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За 2020 рік на прикордонних передавальних станціях (ППС) 

Регіональної філії «Південна залізниця» АТ «Укрзалізниця» було 

затримано більше 39,2 тис. вагонів. У порівнянні з 2019 роком, цей 

показник збільшився на 9,7 тис. вагонів або на 32,9% (рис. 1). 

Середньодобовий простій затриманих вагонів склав 1,3 доби. 

 

 
Рис. 1. Динаміка затримки вагонів з розбивкою по місяцях 

 

У загальній кількості затриманих вагонів вагони з імпортними 

вантажами складають 68%, з транзитними - 10%, з експортними - 17%, 
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невизначено - 5% (рис. 2). 

 

 
Рис. 2. Розбивка кількості вагонів за видами сполучення 

 

Основними причинами, що носять систематичний характер і 

впливають на збільшення затриманих вагонів на протязі 2020 року є: 

затримані згідно заявок вантажоодержувачів (вантажовідправників) – 11,4 

тис вагонів; технічна несправність вагонів – 10,7 тис. вагонів; відсутність 

фінансової гарантії або попереднього декларування (ПД) – 7,9 тис. вагонів; 

переадресування і розмитнення – 2,4 тис. вагонів; недостатньо коштів для 

резервування - 991 вагонів; неповний комплект перевізного документа - 

293 вагонів; відсутність перевізних документів (не оформлені) - 150 

вагонів; комерційна несправність рухомого складу - 29 ваг. 

До затримок вагонів на ППС призводять операції, що пов’язані з 

митним контролем та обробкою документів. Для покращення роботи ППС 

можливо впровадити Систему управління ризиками (СУР) в митних 

органах, яка базується принципах оцінки ризику. 

Інформаційні технології є важливим інструментом в СУР. Їх 

використання дозволяє проводити аналіз критеріїв вибірковості у 

порівнянні із ручною обробкою. Це дозволяє підтримувати національну 

базу даних, що включає інформацію по всім угодам і переміщенням у 

реальному масштабі часу для оперативного визначення областей ризику. 

Також надає базу даних, що містить всі профілі ризиків, які повинні 

формувати основу моделі вибірковості автоматизованої системи митного 

оформлення товарів та транспортних засобів (АСМО). 

АСМО враховує колійний та технічний розвиток елементів 

інфраструктури, кількості елементів інфраструктури (колій парків ППС) за 

умовою ресурсозбереження із виділенням показників взаємодії 

підприємств залізничного транспорту, власників рухомого складу, 
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операторських компаній та залежність експлуатаційних витрат від 

кількості прийнятих та переданих составів та вагонів. 

Таким чином, застосування системи управління ризиками дасть змогу 

ППС України створити сприятливі умови для суб’єктів 

зовнішньоекономічної діяльності, підвищити ефективність роботи, 

знизити простої вагонів на ППС, що сприятиме подальшому 

впровадженню євроінтеграційних процесів в Україні. 
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