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delivered by local transport from the place of production and then delivered in 

containers to the destination country. 

However, in recent years, the direct-injection model has become increasingly 

popular. This model is characterized by the fact that several orders are transported in 

bulk to the destination country, and then separated into individual packages, which 

are handed over to internal logisticians responsible for the delivery of the "last mile". 

An analysis of the functioning of both models was carried out, each of which has 

its own advantages and disadvantages. However, it can be stated that in modern 

conditions the direct-injection model has advantages in speed, availability for 

customers with different volumes of orders and better flexibility. 
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Перевезення вантажів між країнами є однією з важливих ланок світових 

торговельних відносин. Участь країни у міжнародній торгівлі, а саме виконанні 

експорту та імпорту різноманітних товарів є дуже важливою, адже за рахунок 

цього працює в тому числі економіка, реструктурується, використовуються 

природні ресурси, існують робочі місця, задовольняються різні потреби 

населення, здійснюється обмін необхідними матеріалами та сировиною для 

підприємств[4].  

Для виконання та організації вагонопотоків у міжнародному сполученні є 

багато різноманітних пунктів та факторів, які необхідно врахувати та 

виконати[1,2]. До таких пунктів відносяться мінімізація експлуатаційних витрат 
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на напрямках перевезення вантажів, з урахуванням економічно вигідних 

напрямів для всіх  регіональних філій та залізниць, які приймають учать у 

міжнародному перевезенні кожної з країн, забезпечення виконання 

нормативних термінів доставки вантажів та термінів, вказаних у заявках 

вантажовідправників, можливості пропускної спроможності ліній та 

переробних спроможностей сортувальних станцій, які приймають участь у 

розподілі та формуванні составів з вагонами, які прямують у міжнародному 

сполученні [1,3]. 

Всі ці пукти необхідно враховувати при виконанні перевізного процесу в 

оперативній обстановці, яка постійно змінюється. Для виконання цього за 

умовою людського фактору впливу на прийняття рішення є важливим 

автоматизувати прийняття рішення з урахуванням всіх аспектів за рахунок 

створення нових автоматизованих технологій або удосконалення існуючих. 
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Графік руху поїздів визначає технологію експлуатаційної роботи усієї 

мережі залізниць, об’єднує й організує роботу усіх станцій, лінійних підрозділів 

локомотивного та вагонного господарств, дільниць та напрямків у єдиний 

транспортний конвеєр [1]. Нормативний графік руху поїздів (НГРП) 

складається та затверджується щороку і по суті є планом експлуатаційної 

роботи залізничних підрозділів. При складанні НГРП використовуються певні 

узагальнення по характеристикам різних категорій поїздів та обсягам роботи. 


