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Сучасний етап розвитку світової економіки характеризується 

поглибленням інтеграційних процесів. У складних трансформаційних 

умовах національної економіки інтеграція до Європейського Союзу для 

України є однією із можливостей подолання технологічної відсталості та 

модернізації виробництва, залучення іноземних інвестицій і новітніх 

технологій, підвищення конкурентоспроможності вітчизняного 

товаровиробника, підвищення використання власного потенціалу, зокрема 

і потенціалу воднотранспортної галузі країни. Україна, маючи переваги 

щодо географічного розташування, просторових та виробничих ресурсів, 

не досить ефективно реалізує власний потенціал морської галузі. Проте 

успішна діяльність підприємств воднотранспортної галузі  економіки 

України є базисом реалізації її зовнішньо- і внутрішньополітичних 

пріоритетів, економічних і соціальних інтересів на шляху зміцнення 

авторитету країни на міжнародній арені та поглиблення партнерських 

зв’язків із країнами ЄС [1]. 

Важливим кроком становлення і подальшого розвитку України як 

морської держави стала «Морська доктрина України на період до 2035 

року», яка покликана сприяти підвищенню ефективності використання 

усіх різновидів ресурсів моря та успішній реалізації державної морської 
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політики, від яких залежать суверенітет і територіальна цілісність 

України, її економічна та енергетична незалежність, сталий розвиток та 

інтеграція в євроатлантичний простір [1]. Нині реалії функціонування 

воднотранспортної галузі України свідчать про її невідповідність 

зростаючим потребам у відповідних видах діяльності морської галузі, 

вимогам європейських стандартів якості надання транспортних послуг, що 

підтверджується наступними тенденціями [2, с.132]. 

Крім того, серед негативних тенденцій сучасної воднотранспортної 

галузі відмічається низький рівень інноваційної діяльності, обмеженість 

здійснення науково-дослідних та дослідно-конструкторських робіт у 

розбудові морської галузі, посилення проблем у соціальній сфері 

діяльності підприємств морської індустрії (забезпечення робочими 

місцями, достатнього рівня оплати праці, дієва система стимулювання 

працівників галузі тощо) [4]. 

Маючи статус члена-спостерігача та на основі підписаної угоди про 

Асоціацію з ЄС зони єдиної торгівлі, Україна має можливість не тільки 

доступу до передових європейських практик розвитку портів, просування 

українських терміналів на зовнішньому ринку, але і представляти 

національні інтереси щодо залучення коштів у інвестиційні проекти в 

українських портах, розвитку державно-приватного партнерства та обміну 

досвідом у реформуванні воднотранспортної  галузі загалом [5].  

Як показує досвід морських країн ЄС, у яких здійснюються роботи 

щодо запровадження моделі «єдиного європейського морського вікна» – 

EMSW (European Maritime Single Window), можна досягти спрощення 

митної звітності та інших процедур документального оформлення 

звітності морських суден під час заходу їх у порти. Тому в Україні 

створення єдиного національного вікна, уніфікованого з процедурами ЄС, 

яке регламентуватиме вимоги щодо звітності суден, що заходять в 

українські порти, сприятиме підвищенню результативності діяльності 

воднотранспортної галузі та інтеграції до європейської транспортної 

системи [6]. 

З метою прискорення інтеграції вітчизняної воднотранспортної галузі 

до європейської економічної системи, підвищення її 

конкурентоспроможності та здатності задовольняти потреби національної 

економіки та населення необхідно здійснити техніко-технологічне 

оновлення суднобудівного виробництва, модернізацію існуючої 

інфраструктури морських і річкових портів, впровадження 

мультимодальних транспортних технологій та інфраструктурних 

комплексів. 
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Незважаючи на негативний вплив заходів проти поширення 

коронавірусної інфекції на світову економіку у період 2019-2021 років, 

істотного зменшення загальних обсягів перевезень вантажів залізницею в 

Україні не відбулося (рис. 1). 

Через військову агресію на території країни у 2022 році відбулось 

вимушене переміщення виробничих підприємств у західні регіони країни, 

тимчасове або повне припинення господарської діяльності багатьох 

підприємств. Внаслідок цього транспортна галузь зазнала певних змін на 

зовнішньому і внутрішньому ринку послуг. Змінилися напрямки 

транспортування і номенклатура вантажів, зменшилися обсяги 

транспортування на багатьох маршрутах. Через пошкодження залізничної 

інфраструктури відбулася деяка переорієнтація на інші види транспорту, 

зокрема, автомобільний. 

 


