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Логістика та транспортування відіграють невід'ємну роль у сучасній 

глобальній економіці. У світі, що швидко змінюється, ефективність та сталість 

ланцюгів доставки вантажів стають все важливішими завданнями. Один із 

ключових способів вирішення цих завдань - використання моделей 

мультимодальних перевезень.  

Мультимодальні перевезення передбачають використання різних видів 

транспорту, таких як автомобілі, залізниця, авіація та морські перевезення, з 

метою оптимізації переміщення товарів. Основна ідея полягає в об'єднанні 

різних видів транспорту в єдину систему, яка забезпечує найефективніший та 

найшвидший спосіб доставки товарів від виробника до споживача. 

Глобалізаційні та інтеграційні процеси у світовій економіці передбачають 

тісний взаємозв'язок національних економік, посилений обмін ресурсами і 

товарами, що робить мультимодальні перевезення основою функціонування 

економіки не тільки окремих країн та економічних систем, а й світу загалом [1, 

с. 74]. 

Більшість європейських мультимодальних перевезень при комбінованому 

транспортуванні вантажів відбувається в трейлерах та зйомних кузовах. У 2020 

р. європейський автомобільно залізничний комбінований транспорт, 

незважаючи на пандемію, забезпечив зростання обсягів відправлень на 1,02% 

порівняно з показником 2019 р., а отже, і зростання продуктивності на 6,77%, 

досягнувши рівня 89,6 млрд т/км та 9,12 млн TEU, що стало історичним 

максимумом європейських мультимодальних перевезень протягом останнього 

десятиріччя [2]. 

Щодоби вітчизняна транспортна система перевозить до 4,5 млн т вантажів. 

Обсяги ж транзитних вантажопотоків за останнє десятиріччя за видами 

транспорту характеризуються даними, поданими в таблиці 1, які переконливо 

свідчать, що використання різних видів транспорту є актуальним, а тому 

поєднання їх в одну мультимодальну систему має великий потенціал до 

розвитку.  
 

Таблиця 1. Обсяги транзитних вантажопотоків за видами транспорту 

протягом 2012—2020 рр., т/км [4] 
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Вид 

транспорту 
Роки 

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 

Залізничний 858024 835557 820920 711448 644296 635538 616839 589981 312900 
Автомобільний 1252390 1259698 1260768 1131313 1020604 1085663 1121674 1205531 1305000 
Водний 4145 3457 3428 2805 3291 3032 2253 1892 6100 
Авіаційний 92 122 99 78 69 74 82 99 100 

 

Серед різних видів транспорту перевага все більше надається 

автотранспорту, який, на жаль, має найбільший викид вуглецевих речовин у 

довкілля, який спричиняє надмірне завантаження автомобільних трас та є 

чинником руйнування автодоріг, що спричиняє необхідність додаткових 

інвестицій у їх відновлення, а відповідно надмірне витрачання державою 

коштів на їх реконструкцію. [2, с. 57]. 

Моделі мультимодальних перевезень є важливими інструментами для 

удосконалення функціонування логістичних ланцюгів доставки вантажів. Вони 

дозволять зменшити витрати, знизити екологічний вплив та підвищать 

конкурентоспроможність. Використання сучасних технологій забезпечує ще 

більшу ефективність та сталість у логістиці та транспортуванні. Моделі 

мультимодальних перевезень будуть відігравати ключову роль у майбутньому 

розвитку глобальних ланцюгів доставки вантажів та сприятимуть сталому 

господарству. 
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Аналізуючи поетапний розвиток логістики як новоутворення не тільки в 

транспортних, а й в загальновиробничих процесах прослідковується певний ряд 

закономірностей. Не зважаючи на обставини які за бажанням можна вважати 


