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Teil I

Das Gesprachthema: “Betriebsfilhrung und Beforderung auf dem
Eisenbahntransport™.

Ubung 1
Horen Sie folgende Worter und Worterbindungen zum Thema und
versuchen Sie diese einzupréagen.
[Ipocnyxante ciioBa Ta CIOBOCIOJNYYEHHS 10 TEMHM Ta
3anaMm’ ATanuTe ix:
1) die Fachrichtung — cneriansHicTh;
2) der Einsenbahnbetreib — pyx moTsriB Ha 3a113HUYHOMY TPAHCIIOPTI;
3)die Betriebsfiihrung — ynipaBiiHHs npoiiecoMm nepeBe3eHb;
4) befordern — nmepeBo3uTH, TPAaHCTIOPTYBATH;
5) die Fachleute ausbilden roryBatu ¢axiBitis;
6) leiten — kepyBaru;
7) vielseitige Kenntnisse — BceO19H1 3HAHHS,
8) die Gliterbeforderung — nepeBe3eHHs BaHTaXKiB;
9) der Giiterdienst — BaHTa)kHa C1yk0a;
10) der Verkehrsdienst — komepiiiitHa ciry»x0a;
11) die Strecke — Biapi30Kk 3a113HUYHOI KOJII;
12) der Zugverkehr — pyx noTsris;
13) durchfiihren — npoBaauTH;
14) die Be- und Entladearbeiten — BaHTa)kHO-pO3BaHTAKYBaIbHI
po0OOTH;
15) der Wagenstrom — moTik BaroHis;
16) die Richtungsgleise — ko711 COPTYBaJIbBHOTO HAMPSIMY;
17) die Zusammenstellung der Fahrplane — cknaganus rpadikiB pyxy
IIOTAT1B;
18) der vorhandene Bahnhof - niroua craniis;
19) die Aufmerksamkeit widmen - npuauiaTu ysary;
20) erkennen — mi3HaBaTH;
21) die Bahnanlage - cTanmiiinuii npuian;
22) die Weiche - ctpiiounuii nepeBi;
23) die Knoten — By31u;
24) enden — 3aKiHUyBaTH;
25) sich kreuzen — nepexpelnryBaTucs;
26) liberholen - oO6ransaTH, BUTIEpEHKYBaTH;
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27) die Betriebs- und Verkehrsaufgaben - excruyarariiiini ta
KOMEpIIiiH1 3aBIaHHS;

28) der Fahrausweis - npoi3He MOCBIAYEHHS;

29) die Abnahme — nipuiiowm;

30) die Abfertigung — BimIpaBiIeHHS;

31) das Reisegepick — Oarax;

32) die Auslieferung — Bunaua;

33) das Stiickgut - BanTaxx IpiOHUMHU BIANPABICHHSIMH;

34) das Frachtgut - BaHTa)x Mayioi MIBUIKOCTI;

35) die Rangierabteilung - maneBpoBuii NOTAT;

36) verbinden — 00’ eqHyBaTH;

37) die Ziige auflosen — po3nyckaTu MOTSATH;

38) der Abstellbahnhof — Texniuna craniis popmyBaHHsS
MAaCaXUPChKUX MOTATIB;

39) der Hafenbahnhof — moptoBa cranmis;

40) darstellen — siBisiTH COOO10;

41) der Grenziibergangshof — mpukop/10HHa CTaHIII;

42) der Zolldienst — muTHa cityx)0a;

43) die Fahre — mapowm;

44) der Betriebsingenieur — iHK€HEp €KCIUTyaTalliitHOT CITyKO0u;

45) der Vorsteher des Bahnhofes — HayaapHUK CTaHIIIT;

46) der Stellvertreter — 3aMICHUK;

47) der Zugdispatcher — moTsroBuii AECTIETYE;

48) der Fahrdienstleiter — ueproBuii o craHiii;

49) iiberwachen — koHTpoOIIOBATH;

50) die Fahrstrasse auflésen — roryBatu mapuipyT;

51) beschleunigen- mpuckoproBaTh.

Ubung 2
Lesen Sie das Gesprachsthema und iibersetzen Sie es.
[IpounTaiiTe po3MOBHY TEMY Ta MEPEKIAMITh 1.

Meine Fachrichtung
"Organisation der Betriebsfiihrung und- Beforderung auf dem
Eisenbahntransport".
Ich studiere an der Charkower Akademie fiir Eisenbahntransport.
Ich stehe jetzt im zweiten Studienjahr an der Fakultit fiir
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Betriebsfithrung und- Beforderung. Unsere Fakultit ist die alteste
Fakultdt an der Akademie. Die Fakultit bildet die Ingenieurkader in
der Fachrichtung "Organisation der Betriebsfithrung und- Beférderung
im Eisenbahntransport" aus.

Die Studenten der Fakultit fiir Betriebsfiihrung und- Beforderung
studieren allgemeinwissenschaftliche und allgemeintechnische Fécher.
Wir studieren auch die mathematischen Methoden der Planung und
Leitung der Beforderungsprozesse, auBlerdem studieren wir die
Rechentechnik.

In den nichsten Studienjahren bekommen wir vielseitige
Kenntnisse von unserer Fachrichtung, und zwar:

- die Organisation der Giiter- und Personenbeforderung,

- die Organisation des Giiter- und Verkehrsdienstes,

- die Organisation der Betriebsablidufe auf dem Bahnhof,

- die Organisation des Zugverkehrs auf der Strecke,

- die komplexe Mechanisierung der Be- und Entladearbeiten,

- die Optimierung der Wagenstrome in der Richtungsgleisen,

- die Zusammenstellung der Fahrpline fir Giiter- und
Personenzuge,

- die Projektierung der neuen und die Rekonstruktion der
vorhandenen Bahnhofe, usw. Dabei haben wir die Betriebspraxis.

Beim Studium widmet man- besonders gro3e Aufmerksamkeit den
Bahnhofen. Mit Interesse studieren wir verschiedene Arten der
Bahnhofe. Schon in den ersten Studienjahren erkennen wir, daf
Bahnhofe Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche sind. Hier diirfen
die Ziige beginnen, enden, kreuzen, iiberholen. Jeder Bahnhof hat
Betriebs- und Verkehrsaufgaben zu erfiillen.

Zu den Verkehrsaufgaben gehoren alle kommerziellen Téatigkeiten
wie: Verkauf von Fahrausweisen, Abnahme, Abfertigung und
Auslieferung von Expregut, Reisegepack, Stiickgut oder Frachtgut.

Zu den Betriebsaufgaben gehoren: Zug- und Rangierfahrten, Bilden
und Auflésen von Ziigen, Bespannen der Ziige und
Rangierabteilungen u.a.

Es 1st ganz bekannt, da3 die Absolventen unserer Fakultit die
Qualifikation des Betriebsingenieurs bekommen. Nachher diirfen sie
als  Betriebsingenieure auf groBen  Bahnhofen, in den
Eisenbahnamtern, in den Rechenzentren, im
Eisenbahnverwaltungsdienst, in  den  Entwurfsbiiros  und
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wissenschaftlichen Forschungsinstituten arbeiten. Uns ist auch
verstandlich, da3 die Betriebsingenieure den Zugverkehr, den Giiter-
und Verkehrsdienst, die Personenbeforderung leiten. Sie projektieren
die Eisenbahnhofe und- Knoten, die Objekte des Industrietransports.
Sie leiten auch die Be- und Entladung der Wagen auf den
Giuterbahnhofen. Die  Betriebsingenieure  organisieren  den
Rangierdienst, den Giliter- und Personenverkehr auch beim
internationalen Beforderungsvorgang. Der Betriebsingenieur leitet die
Ausnutzung der EDVA (elektronische Datenverarbeitungsanlagen) im
Rangier- und Betriebsdienst, er sorgt fiir die Erhohung der
Leistungsfdhigkeit und DurchlaBfdhigkeit der Giiter- und
Personenbahnhofe. Dem Betriebsingenieur gehort die fiihrende Rolle
in der Koordinierung der Wechselbeziehungen verschiedener
Verkehrstrager.

Die Absolventen der Fakultit fiir Betriebsfiihrung und-
Beforderung konnen als Vorsteher des Bahnhofes, Stellvertreter des
Vorstehers des Bahnhofes, Hauptingenieur, Rangierdispatcher,
Zugdispatcher oder Fahrdienstleiter arbeiten.

Ubung 3

Beantworten Sie die Fragen zum Text.

JlaiiTe BiAMOBIAl HA 3alIMTAaHHS.

1 Was fiir die Kader bildet man auf der Fakultit “Betriebsfiihrung
und Beforderung* aus?

2 Was fiir die Facher studieren die Studenten der Fakultit fiir
Betriebsfiihrung und Beforderung?

3 Bekommen die Studenten vielseitige Kentnisse von ihrer
Fachrichtung?

4 Was ist der Bahnhof?

Welche kommerziellen Tatigkeiten gehoren zu den

Verkehrsaufgaben?

6 Welche Qualifikation bekommen die Absolventen der Fakultit?

7 Wo arbeiten die Absolventen nach der Absolvierung der
Akademie?

8 Welche Tatigkeiten haben die Betriebsingenieure?

9 Welche Rolle gehort dem Betriebsingenieur?

10 Als was konnen die Absolventen der Fakultit arbeiten?
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Ubung 4

Lesen Sie und iibersetzen Sie folgende Sitze ins ukrainische.

[TpounTaiiTe HACTYIHI pEUEHHSA Ta MEPEKIAMITh iX YKPaiHCHKOIO
MOBOIO.

1 Beim Studium widmet man besondere Aufmerksamkeit den
Bahnhofen.

2 Mit Interesse studieren wir verschiedene Arten der Bahnhofe.

3 Der Bahnhof ist eine Bahnanlage mit mindestens 1 Weiche, wo
Ziige beginnen, enden, kreuzen, liberholen.

4 Zwischenbahnhofe werden gewdhnlich in kleinen Orten angelegt
und deinen hauptsachlich dem Ein- und Aussteigen der Reisenden.

5 Streckenbahnhofe bekamen ithren Namen darum, weil Sie Grenze
einer Eisenbahnstrecke sind. Hier werden hauptsdchlich die
Bedienungsarbeiten der Durchgangsziige vorgenommen.

6 Wird die Strecke belastet werden, so muss man zweite Gleis
verlegen.

7 Zu den Verkehrsaufgaben gehoren alle kommerziellen
Tatigkeiten wie: Verkauf von Fahrausweisen, Abnahme, Abfertigung
und Auslieferung von Expressgut, Reisegepick, Stiickgut, oder
Frachtgut.

8 Zu den Betriebsaufgaben gehoren: Zug- und Rangierfahrten,
Bilden und Auflésen von Ziigen, Bespannen der Ziige und
Rangierabteilungen.

9 Nach der Art des Transportobjekts ist Zwischen-, Giiter-,
Verkehr-, Reiseverkehr und Nachrichtenverkehr zu trennen.

10 Nach territorialen Gesichtspunkten spricht man vom
Binnenverkehr und vom internationalen oder — grenziiberschreitenden

Verkehr.

Ubung 5
Ubersetzen Sie folgende Sitze ins Deutsche.
[TepexnaaiTe peuyeHHsS HIMEIBKOI MOBOIO.

1 S — cryneHT YKpaiHChKOI Jep>KaBHOI akajemii 3ali3HUYHOIO
TpaHCHOPTY (HAKYIbTETY ,,Y IPABIIHHS NPOLIECAMHU EPEBE3EHD .
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2 TlacaxxupchKl CTaHIl MPU3HAYEHI JJI1 pyXy MHacaKUpiB Ta ix
BaHTAXy Ta MOB’s3aHil 3 MICIICBUMHU BaHTAXHUMH CTAHITISIMH.

3 Ha copTyBaJlbHUX CTaHINSAX PO3BAHTAXKYIOTh BaHTaKHI IMOI3AHM Ta
(GbOpPMYIOTh HOBI MOTSTH.

4 PeMmOHTHI CTaHIli € MPOMHMCIOBUMH CTaHIISIMH, Ha SKHUX
MAacaKUPChbKi TOTATH MHIOTBCSI Ta TOTYHOTBCA JIO HACTYITHOTO
BUKOPUCTAHHS.

5 IlpuxkopIOHHI CTAHIIIT OTPUMAJIHM TaKy Ha3BY 4epe3 Te, 1110 BOHU €
KOPJIOHOM 3aJII3HUYHOTrO BIApi3Ky. Ha mux cTaHIisX 3M1HMCHIOIOThCA,
rOJIOBHUM YMHOM, OOCITYTOBYIOUl POOOTH TPAH3UTHUX MOTSTIB.

6 Jlo BupoOHMYMX 3aBJaHb Ha 3aJ13HUII HaJIEKaTh: MIKCTAHIIIMHI
Ta MaHEBPOBI1 MOI3KH, POpMyBaHHS Ta PO3(OPMYyBaHHS MOTATIB.

7 3a BUIOM TpPaHCIOPTHOIO OO’€KTa PO3PI3HAIOTH: BaHTAXHI,
Naca)KUpchbKi, IHGOpMaIlIiHI TEPEBE3CHHS.

8 3a TepuTOpialbHUMU KPUTEPIIMH PO3PI3HSIOTH BHYTPIIIHI Ta
MDKHapPO/IH1 IEPEBE3CHHS.

9 Ilin yac HaBYaHHA OCOOJMBA yBara MNPUIUISETHCS BUBUYCHHIO
3AI3HUYHUX CTaHIIH.

10 3 BeIMKUM 1HTEpECOM MM BUBYAEMO Pi3H1 BUAM CTAHIIIN.

Ubung 6

Setzen Sie anstatt der ukrainischen Aquivalente die passenden
deutschen ein.

Hanumrite 3aMiCTh YKPaiHCHKUX €KBIBAJIICHTIB BIJIIOBIIHI HIMEI[bKI.

1 Meine (cmemianbHicTh) bekomme ich an der Fakultit fiir
Betriebsfiihrung und- Beforderung.

2 An dieser Fakultit (roryrorp ¢axiBmiB) fiir den
Eisendahnverkehr.

3 Wir studieren auch die mathematischen Methoden (muianyBanHs
ta ynpasiinHsa) der Beforderungsprozesse.

4 Durch die Anwendung der Rechentechnik werden (mepesi3Hi
nporiecu) beschleunigt.

5 In den néchsten Studienjahren bekommen wir (BceOiuHi 3HaAHH).

6 Der Betriebsingenieur organisiert (pyX MOTSTIB).

7 Der Fachmann flihrt (BaHTaXKHO-PO3BaHTAKYBaJILHI POOOTH )
durch.



8 Der Zugdispatcher leitet (1oTik BaroHin).

9 (Hawampnuk craninii) darf alle Betriebsprozesse auf dem
Bahnhof leiten.

10 Die Betriebsingenieure projektieren (3ai3HAYHI CTaHIIL Ta
BY3JIH ).

11 Es gibt verschiedene Bahnhofe (macaxupchki, BaHTaKHI,
MaHEBPOBI, NOPTOBI1, KOHTEHHEPH1, NPHUKOPIOHHI Ta 1HIII ).

12 Jeder Bahnhof hat (ekcrutyaTariiiiti Ta KOMEpIIiHI 3aBIaHHS )
zu erfiillen.

13 (Ilpomaxx mpoizHux mnocBigyeHb) gehort: zu den Verkehrs-
aufgaben.

14 Zu den Betriebsaufgaben gehoren (dgopmyBanHst Ta
po3hopMyBaHHSI TTOTSITIB ).

15 Dem Verkehr von Frachten aller Art dient der (BanTaxkna
CTaHIIis).

16 Die Gliterziige werden auf (copryBasibHa ctan1is) gebildet.

17 Dem Giiterumschlag zwischen Strafle bzw. Schiene und Schiff
dient (mopToBa cTaHIIis).

18  Containerbahnhéfe  dienen, zum  (mepeBaHTa)XKEHHIO
koHTelHepiB) zwischen Eisenbahn- und Stralenfahrzeug oder Schiff.

19 (3amicHuk HayaidpbHMKaA cTaHIlii) libernimmt alle Leitungs- und
Uberwachungsarbeiten beim Abwesen des Vorstehers.

20 (Yeprosuit mo craniii) nimmt die Ziige vom Nachbarbahnhof
auf.

Ubung 7
Lesen Sie und tibersetzen folgende Dialoge.
[IpounraiiTe Ta nepexnaAiTh HACTYIHI J1aJIO0TH.

Dialog 1
A. Was meinst du, studiert er an der Charkower Akademie fiir
Eisenbahntransport?

Ich meine, ja. Er ist Student der Akademie.

Wollen wir mit thm Bekanntschaft machen!

Mit Vergniigung! Er macht auf mich einen guten Eindruck!
Dann machen wir Bekanntschaft mit ithm.

> W > W
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B. Gehen wir! Verzeihung! Sag mal uns bitte, bist du Student der
Akademie fiir Eisenbahntransport? Nicht wahr?

C. Jawohl, ich studiere schon zwei Jahre an der Akademie!
Mochtet ihr noch was wissen?

A. Aber gewil! Wir sind Absolventen der Mittelschule und
mochten wie moglich mehr liber deine Hochschule wissen.

C. Bitte sehr! Es ist nicht schwer, euch iiber unsere Akademie zu
erzdhlen. Es 1st euch vielleicht interessant, an welcher Fakultat
Ich studiere, stimmt das?

B. Ja, das stimmt. Und bitte sag mal uns, wie hei3t deine Fakultat?

C. Meine Fakultit heiflt die Fakultit fiir Betriebsfithrung und —
Beforderung. Aber das nichste Mal erzédhle ich euch dariiber
etwas ausfiihrlicher. Abgemacht?

A. Abgemacht!

Dialog 2

C. Also, wir konnen unser Gespriach weiterfithren! Nicht wahr?

B. Ja, das ist wahr und wir sind ganz Ohr!

A. Aber dabei mochten wir wissen, welche Fachleute bildet deine
Fakultét aus? Das ist ersten!

C.Erstens, unsere Fakultit bildet die Fachleute, anders gesagt,

Betriebsingenieure in der Fachrichtung “Organisation der

Betriebsfiihrung und- Beforderung im Eisenbahntransport” aus.

B. Zweitens, wir mOchten ein bilchen genauer wissen, was studiert
man an dieser Fakultat?

A. Dabei erzihle uns bitte liber Betriebspraxis der Studenten, gibt
es solche? Ja, oder nein?

C.Bitte sehr, aber nicht alles in einem Nu.

B. Bitte, unterbreche nicht, hor mal!

C. Also, die Studenten der Fakultat fiir Betriebsfiihrung und-
beforderung studieren allgemeinwissenschaftliche, d.h. Physik,
Mathematik, Fremdsprache, Geschichte der Ukraine, u.a.

A. Das ist selbstverstiandlich, aber was gibt es, so zu sagen aus der

Eisenbahn?

C.Bitte sehr, in den ersten Studienjahren studieren wir die

Rechentechnik, auch mathematische Methoden der Planung und

Leitung der Beforderungsprozesse. Es gibt auch der spezielle

Kursus, er heifit “der allgemeine Kursus der Eisenbahnen.” Ich bin
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doch Student des zweiten Studienjahres, gleich aber stelle ich euch
meinen Freund (D) vor. Er ist Student des vierten Studienjahres. Er
antwortet auf die Fragen weiter. Ihr diirft ihm die Meinung duf3ern.

Dialog 3
D. Es freut mich sehr, dal3 ihr unsere Fakultit beziehen wollt.
A. Es freut uns auch sehr, dich kennenzulernen.
B. Ich bitte um Verzeihung, aber wir haben noch viel zu tun,
machen wir uns sofort an die Arbeit!
D. Ja, das ist so! Dabei mohtet ihr vielleicht wissen, was studiert
man in den néachsten Studienjahren, nicht wahr?
B. Jawohl, aber nicht nur, was man an der Fakultit studiert,
sondern auch welche Spezialisierung bekommt man?
D. Ich kann nur sagen, in den nichsten Studienjahren bekommen
wir vielseitige Kenntnisse von unserer Fachrichtung, und zwar:
- die Organisation der Giiter- und Personenbeforderung,
- die Organisation der Gliter- und Verkehrsdienstes,
- die Organisation der Betriebsablaufe auf dem Bahnhof,
- die Organisation des Zugverkehrs auf der Strecke,
- die komplexe Mechanisierung der Be- und Entladearbeit und so
weiter.
A. Besten Dank. Es ist aber schwer, sofort alles zu behalten.
D. Ja, das stimmt. Aber an der Fakultit unterrichten erfahrene
Fachménner: Dozenten und Professoren. In den Vorlesungen
erzahlt man auch uns viel liber die Bahnhofe. Es ist interessant.
Z.B. gibt es Personenbahnhofe, Ortsgiiterbahnhofe,
Rangierbahnhofe, Abstellbahnhofe, Industriebahnhofe,
Spurwechselbahnhofe, Fahrbahnhofe usw.
B. Kannst du uns genauer iiber die Fahrbahnhofe erzahlen?
D. Natiirlich. Dienstbahnhofe dienen der Verrindung zwischen
dem Insel und dem Festland. Solsche Bahnhofe tibernehmen das
Uberfiihren der Wagen vom und zum Fihrschiff.
A. Danke schon. Sage uns bitte, wo konnen die Absolventen deiner
Fakultit arbeiten?
D. Nach der Absolvierung unserer Fakultit diirfen die Fachménner
auf verschiedenen FEisenbahnen der Ukraine und im Ausland
arbeiten.
B. Wir danken dir fiir die Erzahlung!
11



Teil 11
Texte zum lesen im Auditorium

STRATEGIE DES LEITUNGSPROZESSES AUF DEN
UKRAINISCHEN EISENBAHNEN

Der Eisenbahntransport als grofter, komplizierter und sehr
dynamischer Teil der Volkswirtschaft der Ukraine bedarf
insbesondere eines hocheffektiven Leitungssystems, das heute ohne
Nutzung der modernen Rechentechnik nicht mehr auskommt.

In der Periode der Formung und Herausbildung des
"Automatisierten Systems der Leitung" (ASK. ukr. Abk) in den
Direktionsbezirken war dieses System durch lokale Anwendung und
Isolierung gegeniiber der Nachbardirektion charakterisiert. Die
Griinde lagen vor allem im niedrigen Niveau des vorhandenen
Fernmeldenetzes und dem Ausriistungsstand mit moderner
Rechentechnik.

Die Erfahrungen, die in der Ukraine akkumuliert sind besagen
jedoch: der sicherste Weg ist die Entwicklung zur Automatisierung
auf den ukrainischen Einsenbahnen.

Das Ministerium fiir Verkehrswesen der Ukraine stellte die
Aufgabe die ukrainischen Eisenbahnen im gesamten Netz der neuen
Verkehrspolitik des Staates zu entwickeln. Bei gebiihrender
Aufmerksamkeit flir die Probleme der Leitung einer Direktion und der
Amter erscheint es real, ein "Rechentechnisches Netz" zu schaffen,
das die Verbindung zwischen den groflen Eisenbahnknotenpunkten
und ASK der Direktionen mit dem Rechenzentrum des Ministeriums
gewahrleistet.

Wichtige stiitzende Elemente des "Direktions-ASK" sind die
ASK der Rangierbahnhofe. Es wird die Einfiihrung von ASUSS auf
den wichtigsten Verschiebebahnhofen abgeschlossen werden. Eine
weitere Voraussetzung ist die Herstellung von
Nachrichtenverbindungen mit hoher Ubertragungsgeschwindigkeit
zwischen den ASUSS und der Direktion sowie zwischen Direktionen,
da etwa 50% des gesamten Transportvolumens iiber mindestens zwei
Direktionsbezirke laufen.
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Als neue Qualitat 14Bt sich mit ASK beim Vorhédnden eines
"Rechentechnischen Netzes" die Losung grofer
Optimierungsaufgaben  sowie  die  Einfilhrung  effektiver
Leitungsmethoden realisieren. Fiir die Bahnhofe bedeutet das die
Optimierung des operativen Zugbildungsplanes, fiir die Magistralen
die DurchlaBfahigkeit, fiir die Direktion die Gewdhrleistung der
Kontinuitit des Transportprozesses. AuBBerdem bietet die Entwicklung
des "Direktions-ASK" die Moglichkeit, neue Organisationsformen
anzuwenden. Dazu gehoren die Entwicklung "Automatisierter
Dispatcherzentren und die Leitung des Transportprozesses nach
neuen technologischen Verfahren. Die Ziele der eingeleiteten
Umgestaltung lassen sich wie folgt formulieren: Die Kontinuitat des
Verkehrs zu  erhdhen, Verluste in der Durchla3-und-
Verarbeitungsfahigkeit der Transportlinien zu einem Minimum zu
fiihren.

Die Verwirklichung der oben genannten (o.g.) Zielstellung setzt
die regulierte tigliche Beladung voraus, die {iber die monatliche
Transportplanung und die Dekadenweise Anforderung einschlieBlich
der Angabe der_ Zielbahnhofe bilanziert werden miillite. Unter
Ausnutzung des "Rechentechnischen Netzes" von ASUSHT
Automatisiertes System der Leitung des Eisenbahntransports kann
man die Beladung jedes Versenders in die Bilanzierung einbeziehen.
Es 1aBt sich dann exakt ermitteln, wo Kapazititsreserven der
Magistralen, Knoten sowie Streckenabschnitte bestehen und die
Entlademdglichkeit der Bahnhofe und Betriebe berechnen.

Die mathematischen Methoden zur Losung dieser Aufgabe sind
ausgearbeitet. Sie gestatten den Zugbildungsplan automatisch
aufzustellen und auch zu korrigieren. Bei der Moskauer Direktion gibt
es entsprechende Erfahrungen. Mit dem zu schaffenden
"Rechentechnischen Netz" flir ASUSHT lassen sich die Ergebnisse
der Berechnung des Zugbildungsplanes sofort weiterfiihren,
beispielsweise, bis zur Darstellungsart normativer Tabellen.

Es besteht auch die reale Voraussetzung, Verstofle gegen die
Zugbildungspline im allgemeinen auszuschlieBen. In dem Malle, wie
die Zuglisten aller Ziige mit Mitteln des ASK aufgestellt und
kontrolliert werden, kann man im Rechnerprogramm Bedingungen
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vorsechen, bei  Abweichungen vom  Zugbildungsplan
Zugdokumente nicht auszudriicken.
Wortschatz zum Text
1) das Leitungssystem - KepiBHa CUCTEMA,;
2) die Rechentechnik - oOumcHroBanIbHA TEXHIKA;
3) die Herausbildung — ocBira;
4) das Niveau — piBeHb;
5) vorhanden sein — OyTu y HasiBHOCTI;
6) der Verkehr - Tpancnopthuii pyx;
7) das Amt — ycraHoBa, mocaja;
8) gewdhrleisten — 3a0e3neuyBaru;
9) stutzen — criupartucs;
10)die Einfiilhrung — BBeieHHS;
11)der Verschiebebahnhof — copTyBanbpHa craniis;
12)das Volum — 00’ewm;
13)vorhanden — sikuii € y HasiBHOCTI;
14)die Durchlassfahigkeit — npormyckHa CipOMOXHICTb;
15)anwenden — BUKOPUCTAHHS;
16)das Verfahren — 3aci0, meTo;
17)die Umgestaltung — peopranizariis;
18)der Verlust — 30uTOK;
19) voraussetzen — IMpUITyCKaTH,
20)die Anforderung — BumMora, 3amnur;
21)die Bilanzierung — ckiiasanss 6ajancy;
22) einbeziehen — BMUKaTH, 3aj1y4arty;
23)die Entlademoglichkeit — po3BanTaxyBagbHa CIIPOMOKHICTB;
24) gestatten — 1O3BOJISITH;
25)die Darstellung — BimoOpakeHHs.

Kombinierte Beforderungen

Die Aullenwirtschaft auf dem Eisenbahntransport in der

UKraine

die

Alle Prognosen fiir die Zukunft Europas bestitigen, dass der
gesamte Verkehr, bezogen auf den Zeitraum 2005-2010, weiter
dynamisch wichst. Bei diesem Wachstum missen jedoch viele

Aspekte Beachtung finden.
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Was die Ukraine betrifft, so muss man hier bemerken, dass die
Ukraine fiir den erfolgreichen Abschluss der Ubergangsperiode und
die Versorgung der wirksamen Wirtschaft die neue Art denkenden
Leiter braucht, die das Business, das Unternehmen, die Wirtschaft
und die Regierung verwalten.

Die Entwicklung des Transports, d.h. der Verkehrsverbindungen
fiir die niitzliche Zusammenarbeit ist der entscheidende Faktor in
diesem Prozess, wenn sie eine Reihe der Léinder notwendigen
Elemente umfasst. Wir brauchen heute die neue Verkehrspolitik, die
auf die Entwicklung des Transports gezielt ist.

Im allgemein werden als Verkehr alle Vorginge und Einrichtungen
bezeichnet, die zur Uberwindung einer riumlichen Entfernung dienen,
sei es fiir Personen und Sachgiiter, sei es fiir Nachrichten, die
entweder zu Lande, zu Wasser oder in der Luft befordert werden.
Somit hat sich in der Verkehrwissenschaft die Unterscheidung
zwischen Personen-, Gliter-, und Nachrichtenverkehr durchgesetzt.

Verkehrswege sind sichtbarer Ausdruck des Menschen fiir seinen
Wunsch nach Zusammenleben und gegenseitiger Verbindung. An den
Verkehrswegen sind Bindeglieder fiir arbeitsteilige Volkswirtschaften
und schaffen fiir sie zugleich wichtige Voraussetzen in sozialer,
technischer und 6konomischer Hinsicht.

Das Verkehrswesen spielt fiir die ukrainische Wirtschaft eine
grosse Rolle: zum einen bietet es fiir 1 Million Menschen, das
bedeutet knapp 4% aller Arbeitspldtze. Zum anderen erleichtert es den
Wandel von Besiedlungs- und Produktionsstrukturen sowie die
praktische Anwendung wichtiger Produktions- und
Produktinnovationen. So begiinstigt es das Wachstum des
individuellen Wohlstands.

Das grosse Teil im Transportsystem nimmt der Eisenbahntransport
ein, der die meisten AuBBenbeforderungen verwirklicht.

Heutzutage bleiben die ukrainischen Eisenbahnen das maéchtige
Transportsystem, das eine der fithrenden Positionen in der GUS und
Europa im Niveau der Ausnutzung der Transportmittel einnimmt. Die
ukrainischen Eisenbahnen grenzen an die Eisenbahnen der Slowakei,
Ungarns, Polen, Ruméniens, der Republik Moldova, Weil3russlands,
Russlands und wirken mit diesen Lindern zusammen.
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Durch das Territortum der Ukraine gehen die kiirzesten
Verkehrswege aus Europa nach Zentralasien sowie zu den Héfen des
Schwarzen und Asowischen Meers. Darum ist es fiir die Ukraine
wichtig einen Weg der Integration der ukrainischen Eisenbahnen ins
internationale  Transportsystem zu gehen und internationale
Transportkorridore zu entwickeln.

Die Gesamtlange des  Netzes der  internationalen
Transportkorridore in der Ukraine betrdgt 3162 km. Durch das
Territorium der Ukraine gehen drei internationale Transportkorridore:

Ne3 Berlin/ Dresden — Katiwice — Lwiw — Ternopil- Kyjiw

No5 Triest- Budapest — Lwiw

No9  Alexandropolis - Bukarest — Kyjiw — Tschernigiw — Witebsk-
Sankt-Petersburg

Fiir die Versorgung des kiirzesten Abstands der Beforderung aus
Polen, skandinavischen Liandern und Ostseestaaten zu den Héafen des
Schwarzen Meers vereinbarten die Ukraine und Polen das Schaffen des
zusatzlichen Korridors die Ostsee ( Gdansk ) — das Schwarze Meer
(Odessa).

Die Organisation der internationalen Giiterbeférderungen mit den
Eisenbahnen der Ukraine griindet sich auf ,,Das Abkommen iiber die
internationalen Giiterverkehr mit der Eisenbahn“. Die Staaten der
ehemaligen sozialistischen Gemeinschaft unterschrieben dieses
Abkommen im Jahre 1951 fiir den unbestimmten Termin.

Das Gebiet der Ausnutzung des Abkommens umschlieBt das
Territorium von Mitteleuropa bis zum Stillen Ozean mit der Lange der
Eisenbahnlinien mehr als 270 000 km. Das Abkommen reguliert die
Fragen beziiglich der Tarife, der Zahlungen der Transportgebiihren, des
Zahlungsausgleichs und der Verantwortung fiir die Erfiillung des
Beforderungsvertrags.

Die Institution, die die Ausfithrung des Abkommens kontrolliert und
organisiert, ist das Komitee fiir die Organisation der Zusammenarbeit
der Eisenbahnen. Fiir die GUS- Lander sind das, die zwischenstaatliche
Rada fiir den Eisenbahntransport. Dieses Organ erarbeitet und nimmt
die Normativ- und Rechtsakte beziiglich der Organisation der
Beforderungen an.

16



Die Giiterbeforderungen verwirklicht man auf Grund des
Beforderungsvertrag wird vom Frachtabsender und der Eisenbahn auf
dem Frachtabgangsbahnhof geschlossen.

Die Giiterbeforderungen aus den GUS-Landern, deren Eisenbahnen
keine Teilnehmer des Abkommens sind, werden im Frachtbrief des
Abkommens bis zur Eingangsgrenzstation der Eisenbahnen von dritten
Landern ausgefertigt.

Bei der Giiterbeférderung vom Abgangsbahnhof des Abgangslandes
bis zum Grenzbahnhof werden die Frachtgebiihren nach den
besonderen Binnentarifen dieser Eisenbahnen eingezogen.

Bei der Durchgangsverbindung werden die Frachtgebiihren fiir die
Beforderung mit den Eisenbahnen des Abgangslandes und des
bestimmunglandes nach den besonderen Binnentarifen dieser
Eisenbahnen eingezogen.

Wortschatz zum Text
1) der Wachtum — 3picr;
2) der Abschluss — 3akiHUeHHS;
3) die Versorgung — 3a0e31eueHHS;
4) wirksam — epeKTUBHMIA;
5) der Leiter — KepiBHUK;
6) das Unternehmen — mianpuemMcTBoO;
7) die Regierung — ypsn;
8) verwalten — kepyBaTH;
9) die Verkehr verbindungen— tpancropTHi 3B’ 3KH;
10) umfassen — OXOILIIOBATH;
11) der Verkehr — pyx;
12) der Vorgang — npoiiec;
13) die Uberwindung — nofonasss;
14) die Entfernung — BificTaHb;
15) die Unterscheidung — pizaungs;
16) sichtbar — Bugnmmii;
17) das Zusammenleben — cImiabHE JKUTT,
18) gegenseitig — TBOCTOPOHHII;
19) die Anwendung — 3acTocyBaHHS;
20) die AuBlenbeférderungen — 30BHillIHI TEPEBE3CHHS;
21) verwirklichen — 3aiiicHIOBaTH;
22) die Ausnutzung — BUKOPHUCTAHHS;
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23) die Integration — iHTETpAaIlis;
24) die Giiterbeforderungen — TpaHCIIOpPTHI IEPEBE3EHHS;
25) das Abkommen — yrona.

Signalwesen im Eisenbahnbetrieb

Das Signalwesen ist fast so alt wie die Eisenbahnen selbst. Schon
in der Mitte des vorigen Jahrhunderts war es notig geworden, den
Betrieb in einfachster Weise zu sichern. Heute hat die Signaltechnik
einen hohen Grad von Vollkommenheit erreicht und ist zu einem
umfangreichen Sondergebiet des Inge-nieurwesens geworden.

Die Aufgabe des Signalwesens ist die Bewegung der Zuge und
Rangierabteilungen zu regeln und zu sichern.

Alles, was mit den Zug- und Rangierfahrten zusammenhingt, nennt
man Betrieb.

Das Signalwesen ist also ein Teilgebiet des Betriebs.

Wenn eine Zugfahrt durchgefiihrt werden soll, miissen die Fahrwege
auf den Bahnhofen richtig eingestellt und gesichert, die
Bahnhofsgleise und Streckenabschnitte frei sein. Erst dann durfen die
Signale auf Fahrt gestellt werden und die Fahrten stattfinden. Die
technischen Einrichtungen, die geschaffen worden sind, um das alles
zu erreichen und sicherzustellen, nennt man Signalanlagen. Sie
werden von den Weichenwartern, Blockwartern und Fahrdienstleitern
bedient.

Zur Beschleunigung des Betriebs und zur Erleichterung des
Dienstes fallt man die Stellhebel fiir Weichen, Riegel und Signale in
Stellwerken zusammen.

Es gibt zwei Hauptarten der Stellwerke: Mechanische Stellwerke,
bei denen die Weichen, Signale usw. mit der Kraft des Armes gestellt
werden und elektrische Stellwerke, bei denen die Weichen, Signale
usw. elektrisch, d. h. durch die Kraft eines Elektromotors gestellt
werden.

Weichen und Signale miissen fiir Zugfahrten in bestimrater
Abhéngigkeit voneinander stehen. Das ldsst sich verhédltnismassig
einfach erreichen bei denjenigen Weichen und Signalen, die im
gleichen Stellwerk angeschlossen sind. In bestimmten Fillen, z. B. fiir
Durchfahrten durch einen Bahnhof, miissen sie aber auch noch von
Weichen und Signalen anderer Stellwerke abhingig gemacht werden.
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Wortschatz zum Text
1) das Signalwesen — curnamizariis;
2) der Eisenbahnbetrieb - 3ani3Hnunmii pyx;
3) das Ingenieurwesen — TexHika;
4) die Rangierabteilung - MaHeBpOBUI TOTSIT;
5) die Zugfahrt - BianpaBnenHs notsra;
6) die Rangierfahrt - maneBpoBuii pelic;
7) der Fahrweg - nuisix notsra;
8) einstellen - BcTaHOBIIOBATH;
9) der Streckenabschnitt - 0;10k—1UIBHULA 3aT13HAYHOI JITHIT;
10) die Signale auf Fahrt stellen - qaBaTu curnasn npo BiANpaBICHHS;
11) der Fahrdienstleiter — ueproBuii mo crasiii;
12) das Stellwerk - 6iokytounii nocr;
13) der Blockwarter - ueproBuii 6J10K-110CTa;

14) der Stellheben - mepeBigHUI BaxiJib;
15) der Rigel — 3amok;
16) das lasst sich einfach erreichen - bOro JIeTKO MOXHa JOCSTTH.

Der Dispatcherdienst der ukrainischen Eisenbahnen

Der Verkehr ist ein Zweig der Volkswirtschaft, der besonders eine
strenge zentralisierte Fiihrung, vor allen Dingen in der operativen
Arbeit, verlangt. Dies gewahrleistet die wichtige Koordinierung der
Funktionen aller Mitarbeiter, die unmittelbar mit dem Zugverkehr zu
tun haben, und ermoglicht, den Zugverkehr so zu regeln, da die Ziige
die Strecken schneller, sicher, sparsam, mit bester Ausnutzung aller
Reserven durchlaufen.

In einem kleinen Zimmer sitzt, lieber einen Kommandotisch mit
Wechsellautsprecheranlage gebeugt, ein Mann. In seinen Handen
laufen alle Faden des Zugverkehrs in dem betreffenden Bezirk
zusammen. Es ist der Dispatcher. Vor ihm liegt ein Blatt Papier mit
bunten geraden und gebrochenen Linien. Das ist der Plan der
Zugfahrten. Die Linien der graphischen Darstellung kennzeichnen
einen Bahnbezirk (Dispatcherkreis) mit hunderten von Menschen der
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verschiedensten Dienstzweige, die in diesem Bezirk arbeiten, mit
Dutzenden von Zugen und Tausenden von Wagen — das unaufhorlich
arbeitende Flissband des Transports, bei dem jede Stunde, jede Minute
die verschiedensten Situationen entstehen.

Das alles muss genau iiberwacht werden, der Zugverkehr und die
Arbeit der Menschen miissen einem genauen Plan gehorchen — dem
Bildfahrplan — und auf alle Abweichungen von diesem Plan muss
schnell und elastisch reagiert werden.

Der Bezirk, dessen Arbeit ein diensthabender Dispatcher leitet,
heisst Dispatcherkreis. Die Grenze zwischen zwei Kreisen bildet
gewoOhnlich ein Knotenbahnhof, ein Rangierbahnhof oder -ein
Lokwechselbahnhof. Die Grosse des Dispatcherkreises hdangt vom
Ausmass des Verkehrs ab. Dadurch kann der Dispatcher die
Zugforderung in der ganzen Lange des Streckenarms iiberwachen, die
Abfertigung der Ziige auf den Lokwechselbahnhofen exakt regeln und
fir einen rationellen Finsatz der Lokomotiven auf den
Wendebahnhofen sorgen.

Die Arbeit grosser Knotenpunkte wird von besonderen
Knotenpunktdispatchern geleitet. Selbstandige Dispatcherkreise gibt
es auch in Bezirken mit sehr stakem Vorstadtverkehr. Gewdhnlich
sind die Strecken eines Amtes in drei bis fiinf Dispatcherkreise
eingeteilt, d. h. in einer Schicht arbeiten drei bis fiinf Dispatcher
gleichzeitig. Sie alle stehen unter der direkten Leitung eines
Brigadedispatchers.

Die Brigadedispatcher koordinieren die Arbeit der Dispatcher
einzelner Kreise.

Der Dispatcherapparat des Amtes wird von einem Amtsdispatcher
geleitet. Zum Dispatcherkollektiv des Amtes gehdoren auch der
Fahrplanbearbeiter und der Auswerter. Zu ihren Aufgaben gehort die
Analyse der gefahrenen Zuge, die Ausarbeitung, Korrektur und
Zusammenstellung neuer Fahrplidne. In vielen Bahnamtern gibt es
auch besondere Vormelder, die Zugvorrmeldungen annehmen und
weitergeben.

Die Dispatcher haben eine grosse, verantwortungsvolle Rolle zu
spielen. Threr Arbeit wird sehr grosse Bedeutung beigemessen. Man
nennt den Dispatcher in der Ukraine den Organisator des Zugverkehrs.
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Wortschatz zum Text
1) der Zugverkehr - pyx notsris;
2) mit etwas zu tun haben - MaTu cripaBy 3 YUMOCH;
3) der Kommandotisch - mynbT kepyBaHHS;
4) die Wechsellautsprecheranlage - cenekropHa ycTaHOBKA;
5) die Zugfahrt - BignmpaBieHHs Ta HAMIPSMOK MOTATA;
6) der Dispatcherkreis - nucneruepcrke KoJo;
7)  der Bildfahrplan, der Fahrplan - po3knag pyxy notsris;
8) der Rangierbahnhof - copTyBanbHa cTaniis;
9) der Lokwechselbahnhof - cTanIist 3aMiHM JIOKOMOTHBIB;
10) die Abfertigung der Ziige - BiamIpaBiIeHHSs MOTAT1B,;
11) die Zugforderung - pyx moTsris;
12) der Streckenarm — TsTOBE;
13) der Auswerter — aHa13aTop;
14) der Wendebahnhof - craHiiisi 000poTy TOKOMOTHBA;
15) der Knotenpunktdispatcher - By3noBuii nucneruep;
16) der Brigadedispatcher - crapumii qucnieruep;
17) der Fahrplanbearbeiter - cknagau po3knany pyxy NOTSTiB;
18) die Zugvormeldung - oroJiomeHHs Ipo NpUOYTTS MOI3/a;
19) der Vormelder — indopmarop;
20) eine grosse Bedeutung beimessen - HagaBaTH BEJIMKE 3HAYCHHS.
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