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АНОТАЦІЯ 

Дана кваліфікаційна робота включає в себе 10 слайдів презентації, 48 

аркушів пояснювальної записки формату А4, що включає 8 рисунків, 2 таблиці, 

21 літературне джерело. 

Ключові слова: МУЛЬТИМОДАЛЬНІ ПЕРЕВЕЗЕННЯ, ЗЕРНОВІ 

ВАНТАЖІ, СТУПЕНЕВИЙ МАРШРУТ, ДВОЕТАПНА ТРАНСПОРТНА 

ЗАДАЧА, ОПЕРАТОР ПРИПОРТОВИХ СТАНЦІЙ. 

Об’єктом дослідження даної роботи  є процес організації вантажної та 

комерційної роботи на залізничних полігонах.   

Предметом дослідження є формування перевізного процесу із залученням 

автомобільного транспорту. 

 У кваліфікаційній роботі проведено аналіз роботи залізничного 

транспорту, виявлено певну низку проблем та обумовлено їх як характер із 

наростаючим підсумком. До таких проблем в першу чергу слід віднести стан 

вагонного та локомотивного господарств та   скорочення обсягів вантажних 

перевезень. 

Отримано аналітичні показники  перевізного процесу, стану 

інфраструктури та  характер потенційного  інвестування в проект який не 

повинен бути значним. 

Визначено, що впровадження ступеневої маршрутизації із впровадженням  

СППР за рахунок залучення власних спеціалістів за колом зобов’язань дозволить 

оптимізувати оперативну роботу на фоні визначених проблем. 

 

ABSTRACT 

 This qualification work includes 10 presentation slides, 48 sheets of explanatory 

notes in A4 format, including 8 figures, 2 tables, 21 literary sources. 

 Keywords: MULTIMODAL TRANSPORTATION, GRAIN CARGO, 

STAGED ROUTE, TWO-STAGE TRANSPORTATION PROBLEM, PORT 

STATION OPERATOR. 

 The object of research of this work is the process of organizing freight and 
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commercial work at railway yards. 

 The subject of research is the formation of the transportation process involving 

road transport. 

 The qualification work analyzed the operation of railway transport, identified a 

certain number of problems and determined them as a character with an increasing 

total. Such problems should primarily include the state of the wagon and locomotive 

economy and the reduction in the volume of freight transportation. 

 Analytical indicators of the transportation process, the state of the infrastructure 

and the nature of the potential investment in the project, which should not be 

significant, were obtained. 

 It was determined that the implementation of step-by-step routing with the 

implementation of DSS by involving our own specialists in the scope of responsibilities 

will allow optimizing operational work against the background of the identified 

problems. 
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ВСТУП 
 

Актуальність теми. Сучасні вимоги до формування перевізного процесу 

окрім основних вимог накшталт якості, швидкості, вартісної складової повинні 

відповідати критеріям сервісу на всьому шляху доставки вантажу. В історії 

розвитку комерційного господарства залізничного транспорту існує підхід до 

формування перевезення «від дверей до дверей» який на сьогоднішній день 

далекий до реалізації. 

Проте попит на таку послугу зростає з кожним днем тільки із урахуванням 

базових інформаційних технологій без яких уявити роботу багатьох напрямків 

роботи транспорту у загальному розумінні сьогодні не можливо. Автомобільний 

транспорт в останні 10 років  за рахунок впровадження наведених вище 

принципів не зважаючи на загальну тенденцію зменшення ключових 

економічних показників показує позитивну динаміку. Так в 2013 році загальний 

вантажообіг автомобільного транспорту становив 183,5 млн тон, а в 2021 році 

який можна вважати відносно рівним ця цифра становила 222,6 млн тон, в свою 

чергу  залізничний транспорт за аналогічний період за різними оцінками втратив 

близько 31% від загального обсягу. 

Причинами таких показників попри обмеження автомобілістів ваговими 

нормами, кліматичними особливостями та концентрованого з точки зору 

характеру формування вантажних відправок в цілому є монопольний підхід до 

управління ресурсами який не зміг справитися із вимогами ринку. В свою чергу 

автомобільний транспорт має досить гнучку природу формування відправок за 

рахунок мобільності, доступне інформаційне поле між всіма учасниками 

перевізного процесу та дає можливість інвестувати в сектор на всіх його рівнях. 

Мета і задачі дослідження. Метою кваліфікаційної роботи є вирішення 

наукового завдання  формування логістичних ланцюгів при перевезенні 

зернових вантажів. Поставлена мета визначила такі основні задачі дослідження:  

- виконати дослідження і провести аналіз існуючих тенденцій в розвитку 

обох видів транспорту;  
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- проаналізувати попит на формування інноваційних рішень;  

- виявити причини та проаналізувати експлуатаційні показники в умовах 

паралельної роботи обох галузей;  

-  провести аналіз сумісної       роботи          залізничного та         

автомобільного транспорту; 

- оптимізувати процес місцевого вантажоутворення на принципах 

ресурсозбереження. 

Об’єкт дослідження – перевезення зернових вантажів автомобільним та 

залізничним транспортом.  

Предмет дослідження – формування  моделі мультимодального 

перевезення зернових вантажів. 

Методи дослідження. Проведені дослідження базуються на використанні 

методів математичної статистики  з урахуванням зовнішніх і внутрішніх 

технологічних чинників, технологічні особливості формування  відправок 

залізничного  та автомобільного транспорту;  формування принципів 

інформаційного реформування галузей. 
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Висновки  

 

Визначення напрямків стратегічного розвитку галузі із формуванням 

універсальної моделі в обмежених умовах взагалі є ідеєю амбітною проте в 

нашому випадку це більше обумовлено необхідністю і ця універсальна модель 

повинна стати тимчасовим інструментом. Спробуємо виявити основні 

закономірності які формують логістичні принципи нашого потенційного 

впровадження: 

  - Існуюча система технологічних обмежень, характер яких стисло описаній 

в роботі, доводить, що існує досить обмежений спектр практичних  методів та 

моделей до вирішення поставлених завдань. Тому використання практичного 

досвіду  працівників комерційного господарства до процесів вантажоутворення 

є можливим рішенням по загальному колу питань перевезень зернових вантажів. 

- Наявні експлуатаційні показники на фоні динаміки інфраструктурного 

потенціалу дозволяють приймати нестандартні як для монополіста рішення яким 

вданому випадку є залучення до перевізного процесу автомобільного 

транспорту.     

- Потенціал південних портів зважаючи на акцент формування 

вітчизняного ВВП як такого що тяжіє до масових вантажів важко переоцінити. 

Новоутворення такого оператора давно назрівала і формування його роботи який 

формуватиме вимоги ринкового процесу є необхідністю. 

- Незважаючи на ліберальні кроки з боку залізниці щодо формування 

перевізного процесу із залученням автомобільного транспорту та новоутворених 

органів на УЗ необхідність залишати ключові інструменти побудови перевізного 

процесу вимагає втому числі за рахунок новаторських впроваджень але 

формуючи процес централізовано. 
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