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Міжнародні транспортні коридори можуть функціонувати ефективно лише за 

умови узгодженої взаємодії між учасниками перевізного процесу. В умовах 

інтеграції України до європейської транспортної системи та розвитку мережі 

TEN-T особливо важливим є забезпечення сумісності технологічних, цифрових 

та інформаційних процедур, що впливають на швидкість, стабільність і 

передбачуваність переміщення вантажів у транскордонному сполученні [1]. 

Метою дослідження є удосконалення організації міжнародних вантажних 

перевезень шляхом формалізації впливу параметрів інтероперабельності на 

ефективність функціонування міжнародних транспортних коридорів. 

У роботі запропоновано систему кількісних показників, що дозволяє оцінити 

основні складові інтероперабельності МТК [2, 3]. До системи входять: показник 

цифрової сумісності (ПЦС), коефіцієнт інформаційної прозорості (КІП), фактор 

синхронності технологічних операцій (ФСТО) та індекс пропускної здатності 

прикордонного переходу (ІПЗПП). Зазначені показники відображають відповідно 

рівень цифрової сумісності, доступності інформації, технологічної узгодженості 

та інфраструктурних можливостей транскордонної ділянки. 

Для узагальнення впливу цих характеристик сформовано індекс 

інтероперабельності МТК (ІІМТК). Цільова функція оптимізації індексу має 

вигляд (1): 

𝑚𝑎𝑥  ІІМТК = 𝑤1𝐶 + 𝑤2𝐼 + 𝑤3𝑆 + 𝑤4𝑃,                           (1) 

за умов: 
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{
0 ≤ 𝑤𝑖 ≤ 1, 𝑖 = 1,2,3,4,
𝑤1 + 𝑤2 + 𝑤3 + 𝑤4 = 1.

 

 

де 𝐶 - показник цифрової сумісності (ПЦС); 𝐼 - коефіцієнт інформаційної 

прозорості (КІП); 𝑆 - фактор синхронності технологічних операцій (ФСТО); 𝑃 - 

індекс пропускної здатності прикордонного переходу (ІПЗПП); 𝑤1, 𝑤2, 𝑤3, 𝑤4- 

вагові коефіцієнти відносної значущості складових. 

Запропонована модель дозволяє інтерпретувати інтероперабельність МТК як 

взаємопов’язану систему цифрових, інформаційних, технологічних та 

інфраструктурних характеристик. Застосування інтегрального індексу ІІМТК у 

поєднанні з цільовою функцією оптимізації забезпечує можливість порівняння 

міжнародних маршрутів за участю залізничного транспорту, виявлення «вузьких 

місць» та обґрунтування пріоритетів модернізації прикордонної інфраструктури. 

Наукова новизна полягає у формуванні комплексного підходу до кількісного 

оцінювання інтероперабельності міжнародних транспортних коридорів, 

заснованого на системі показників ПЦС, КІП, ФСТО, ІПЗПП та інтегральному 

індексі ІІМТК, а також у введенні цільової функції максимізації 

інтероперабельності. 

Практична значущість полягає у можливості застосування ІІМТК для 

моніторингу стану прикордонної інфраструктури, оцінювання ефективності 

організаційних рішень, а також планування цифрових і технологічних заходів, 

спрямованих на скорочення затримок і підвищення пропускної здатності 

міжнародних транспортних коридорів за участю України. 
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