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KOHTPOJIbHA POBOTA 5

BapiaHT 1

3aBpgaHHA 1
[Mepenuuwitb [ 3anamMm’atante HaBeOeHi cnosa Ta
CITOBOCMNONYYEHHA.

OCOoONOOOAPRWN =

die Weiche — cTpinka

kreuzen — cxpeLlyBaTtu

uberholen (te, t) — obraHaTH

das Eisenbahnnetz — mepexa 3anisHuupb

die Bestimmung — npu3HayeHHs

der Zwischenbahnhof — npomixxHa cTaHLUjis

der Streckenbahnhof — ginbHWU4YHa cTaHuis

der Rangierbahnhof — copTyBanwHa ctaHuiga

das Hauptgleis — ronioBHa konisi

das Nebengleis — nig'isHa konis

das Einsteigen — nocagka

das Aussteigen — Bucagka

einladen (u, a) — HaBaHTaXxyBaTu

ausladen (u, a) — po3BaHTaxyBaTu

anhangen (te, t) — npudinnaTi

abhangen (te, t) — BiguinnaTtm

der Durchgangszug — TpaH3uTHUI Noi3g

die Bedienungsarbeit vornehmen — nposogntu
obcnyroByBaHHS

der Bahnhofsarbeiter — ctaHuinHUM poBiTHUK

abfertigen (te, t) — BignpaBnATH

reparieren (te, t) — pemoHTYyBaTK

der Zustand — ctaH

wechseln (te, t) — 3amiHaTK

das Auflosen — po3opmyBaHHS

die Einfahrgruppe — rpyna konii npudyTtt4

die Zerlegung — po3snyck



27 die Kupplung — 34ensneHHs

28 die Bremsluftleitung — ranbsmoBuin NoBITPONPOBIA

29 entluften (te, t) — BeHTUNIOBATYU

3aBAaHHA 2

[MpounTanTe TEKCT i Nepeknagitb Noro ycHo, rnoTiM nepenuwlitb
| nepeknagiTe NMCbMOBO 3arofioBoOK Ta ab3aun 1, 3, 4.

Bahnhofe und Bahnhofswirtschaft

1 Der Bahnhof ist eine Bahnanlage mit mindestens 1
Weiche, wo Zlge beginnen, enden, kreuzen, uberholen.

2 Alle Bahnhofe im Eisenbahnnetz der Ukraine werden
nach ihrer Bestimmung eingeteilt. So gibt es Zwischen-,
Strecken-, Rangier- und Personenbahnhofe.

Zwischenbahnhofe werden gewohnlich in kleinen Orten
angelegt. Auf solchen Bahnhofen befinden sich Haupt- und
Nebengleise. Die Zwischenbahnhdfe dienen hauptsachlich dem
Ein- und Aussteigen der Reisenden. Auf diesen Bahnhofen
werden auch Guter ein- und ausgeladen. Deshalb haben sie
auller den Gleisen die notwendigen Einrichtungen fur den
Personen- und Guterverkehr. Es sei erwahnt, dass man die
Rangierarbeiten auf diesen Zwischenhofen dazu ausfuhrt, um
Wagen dem Zug an- oder vom Zug abzuhangen. Diese Wagen
werden anschlielen an den Ort ihrer Be- oder Entladung auf
dem Guterbahnhof gebracht.

3 Streckenbahnhofe bekamen ihrer Namen darum, weil sie
Grenze einer Eisenbahnstrecke sind. Hier werden
hauptsachlich  Bedienungsarbeiten der Durchgangsziuge
vorgenommen. Diese Zuge kommen auf Haupt- oder
Nebengleisen des Bahnhofes an. Die Bahnhofsarbeiter
ubernehmen sie. (Die Zuge werden von den Bahnhofsarbeitern
abgefertigt). Einige von ihnen prufen die Wagen des Zuges und
reparieren sie. Andere prufen die Guter und kontrollieren ihren
Zustand (die Ladequalitat, damit die Guter beim Transportieren
nicht verloren gehen).

4 Gleichzeitig wechselt man die Lok. Es sei daran erinnert,
dass man fur diese Vorgange 20-30 Minuten braucht. Nach der
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Erfullung dieser Vorgange fahrt der Zug weiter. Aullerdem
werden das Ein- und Aussteigen der Reisenden und das Be-
und Entladen der Guiter in einem Streckenbahnhof im grof3eren
Umfang als in einem Zwischenbahnhof ausgefluhrt.

3aBaaHHA 3

[Mepenuuwite Ta NMCbMOBO MepeKaaiTb pevYeHHs.

1 Wird die Strecke stark belastet werden, so muss man zweite
Gleis verlegen.

2 Indem wir die Datenerfassung automatisieren, kdnnen wir
die Kybernetik erfolgreich ausnutzen.

3 Ohne enge Wirtschaftsbeziehungen mit der Praxis zu bilden,
kann man das 6konomische Model nicht entwickeln.

4 Die Strecke, deren Lange 2000 km betragt, wurde im
vorigen Jahr elektrifiziert.

5 Alle Arbeiten weitgehend mechanisierend, kann man in
kUrzester Zeit neue Eisenbahnlinien verlegen.

6 Das vor dem Betrieb gestellte Problem war erfolgreich
gelost.

7 Wir haben das Transportwesen mit der modernen Technik
auszurusten.

8 Neue Dieselmotoren sind in diesem Werk zu produzieren.

9 Die Guterbeforderungsleistung soll erhoht werden.

10 Man kann hohe Resultate nicht gewinnen, ohne dass man
alle Produktionsprozesse mechanisieren.

11 Um ein 6konomischer Nutzen zu bekommen, muss man ein
vollkommenes Modell der Wirtschaft haben.

12Vor den Eisenbahnern steht die Aufgabe, den
wirtschaftlichen Aufwand fur den Transport zu verringern.

3aBgaHHA 4
Bunuwite 3 pgpyroro absauy peyeHHda, K NigTBepaXKylTb
HaBeaeH| BUCNOBIOBAHHS.

1 TMpomixkHi CTaHUil nNpu3HadeHi AOna nocagku | BUCaOKW
nacaxwupis, [ONa HaBaHTaXyBaHHA | pPO3BaHTaXyBaHHSA
BaHTaXy, a TakoX Af9 MaHEBPOBOI poboTH.
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2 Ha [OinbHUYHMX  cTaHuisx  34incHIolTbca poboTnm 3

obcnyroByBaHHs TpaH3UTHUX NoI34iB. [MpoBOANUTLCA PEMOHT
BaroHiB, KOHTPOSETLCSH BaHTax.

BapiaHT 2

3aBaaHHA 1
[MepenuuwliTe | 3anamMm’aTanTe crioBa Ta CNOBOCMOSTYYEHHS.

OCOoONOOOAPRWN =

der Verkehr — TpaHcnopT

das Fahrzeug — pyxomun cknag

erforderlich — HeobXxigHUI

der Luftverkehr — noBiTpsiHu TpaHcnopT

die Nachricht — iHdpopmauiqa, curHan

das Ergebnis — pesynbTtaTt

entstehen (a, a) — BUHUKaTH

die Befriedigung — 3agoBoneHHs

der Nachrichtentransport — nepegaya iHdopmadii Ta
curHarnis

die Art — B1g

das Ubertragungsmittel — 3aci6 nepenavi iHdpopmallii

der Kraftverkehr — aBToMOGiNbHUI TpaHCNOPT

ungebrochen — 6esnepepBHUI

der Guterverkehr — BaHTaXHi nepeBe3eHH4

der Reiseverkehr — nacaxupcbki nepeBe3eHHs

der Binnenverkehr — BHYTpIiLLHI TpaHcnopT

der Strallenverkehr — TpamBaWHi nepeBe3eHHd

der Begriff — nOHATTS

anpassen (te, t) — BignosigaTtun

die Schifffahrt — Mmopcbki nepeBe3eHHs

3aBaaHHA 2
[MpounTanTe TEKCT i Nnepeknagitb Noro yCcHo, rnoTiM nepenuwlitb
| nepeknagiTb NMCbMOBO 3arofioBoOK Ta ab3auun 1, 2, 4.

Der Eisenbahnverkehr
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1 Der Verkehr ist die Ortsveranderung von Personen,
Gutern und Nachrichten. Zu dieser Ortsveranderung sind
besondere Einrichtungen und Mittel, wie Fahrzeuge,
Verkehrswege, Dbetriebliche Institutionen sowie technische,
technologische und o6konomische Malinahmen, erforderlich.
Das Ziel ist die Befriedigung der Verkehrsbedurfnisse der
Volkswirtschaft (Transport von Gutern) und der menschlichen
Reise- bzw. Informationsbedurfnisse (Reiseverkehr,
Nachrichtentransport). Die Ortsveranderung ist das Ergebnis
des Transportprozesses, der von den Verkehrstragern
(Transportzweige)  Eisenbahn, Kraftverkehr,  Schifffahrt,
Luftverkehr GUbernommen wird.

2 Der Verkehr muss sich standig den neuen Bedingungen
der Volkswirtschaft anpassen. Mit neu entstehenden
Industrieschwerpunkten, neuen Wohngebieten entstehen neue
Verkehrsbedurfnisse im Gutertransport, Reiseverkehr.

3 Der Verkehr kann nach verschiedenen Gesichtspunkten
eingeteilt werden. Neben der erwahnten Einteilung nach der Art
der Transport- und Ubertragungsmittel (Verkehrstrager) ist eine
Unterscheidung nach ungebrochenem oder direktem Verkehr
(das Transportobjekt geht nicht auf andere Verkehrsmittel Gber)
und nach gebrochenem oder kombiniertem Verkehr (das
Transportobjekt wird auf andere Verkehrsmittel umgeschlagen)
ublich.

4 Nach der Art des Transportobjekts ist Zwischen -
Guterverkehr, Reiseverkehr und Nachrichtenverkehr zu
trennen. Nach territorialen Gesichtspunkten spricht man vom
Binnenverkehr (Inlandsverkehr) und vom internationalen oder —
grenzuberschreitenden  Verkehr. Neben dem  Begriff
Massenverkehr mit offentlichen Verkehrsmitteln existiert der
Begriff Individualverkehr (besonders im Stralenverkehr).

3aBgaHHA 3
[Mepenuuwite Ta NTMCbMOBO NMepeKaaiTb pevYeHHs.



o O

9

10

11
12

Es gab Versuche, automatisch auf die durchgehende
Druckluftoremse auszuwirken.

Stimmt die Spurweite einer Werkbahn mit der Eisenbahn
Uiberein, so ist ein Ubergang der Fahrzeuge moglich.

Bei der Entwicklung der Lokomotiven mit
Verbrennungsmotoren und der elektrischen Lokomotiven
konnten die Erfahrungen des Dampflokomotivbaus genutzt
werden.

Die Elektrifizierung auf diesen Eisenbahnstrecken
vorgesehen, konnen wir eine grof3e Aufgabe |osen.

Die auf diesen Strecken verlegten Gleise sind Iickenlos.
Man muss den Eisenbahntransport verbessern, um gute
Resultate in seiner Entwicklung zu erreichen.

Das zu stellende Problem wird von den Eisenbahnern
erfolgreich gelost werden.

Man kann die Durchlafahigkeit der Strecken nicht
erhohen, ohne dal® das Verkehrswesen mit neuer Technik
ausgerustet wird.

Indem man die Reproduktionsprozesse mechanisiert,
gewinnt man hohe Resultate.

Viele Eisenbahnen der Ukraine sind elektrifiziert, weil die
Elektrozlige mit groRerer Geschwindigkeit verkehren.

Viele Prozesse waren automatisch zu regulieren.

Man hat die Beforderungsleistung zu erhohen.

3aBaaHHA 4
Bunuwite 3 TpeTboro absauy pedeHHsl, sKi NiaTBepaXyrTb
HaBe[EeHi BUCITOBIIIOBAHHS.

1

2

TpaHCcnopT nodinseTbCA Ha HenepepuBHUW, MEePEPBHUN,
NpPsIMUIA Ta KOMOIHOBaHUA.
BigHocHO TepuTopii MoBa Moe nNpoO  BHYTPIWHIKM Ta
MDDKHapOLHUM TpaHCMNopT.

BapiaHT 3



3aBpgaHHA 1
[MepenuwiTb | 3anam’aTanTe crioBa Ta CroBOCMOSTyYEHHS.

1

der Zugbetrieb —
die Traktion — } TAra
die Zugforderung -

kennzeichnen — xapakrtepunaysaTtu

das Triebfahrzeug — Tarosuu pyxomumn cknag
fahrbar — pyxomun

der Brennstoff — nanueo

die Verbrennung — 3ropaHHs

umsetzen (te, t) — nepeBoguTU

die Fahrleitung — kOHTaKkTHa ciTka, nposBig

die Stromschiene — KOHTaKTHa peuka

das Bahnstromsystem — cucrema 1aroBoro ctpymy
bewahren (te, t) — Bunpasgysatu

die Bedeutung gewinnen — HabyBaTn 3Ha4YEHHS

der Antrieb — nposig

sich vollziehen (o, 0) — 3gincHoBaTUCA

die Ablosung — 3amiHa

die Erfindung — BnHaxig

der Nachteil — Hegonik

der Wirkungsgrad — koeiuieHT KopucHol ail

der Streckendienst — niHinHe WNAxoBe rocnogapcTeo
der Vorzug — nepeBara

die Leistung — noTyXHiCcTb

standig — nocTinHuin

die Betriebsbereitschaft — rotoBHiCTb A0 ekcninyaTauii
der Stillstand — 3ynuHka

erleichtern (te, t) — nonerwysatn

sauber — yncTuu

der Betrieb — ekcnnyaraduis

umweltfreundlich — ekonoriyHo yncTnu

die Energieausnutzung — BUKOPUCTOBYBAHHS eHepril
der Energieverbrauch — cnoxunsaHHs eHepril

3aBgaHHA 2



[MpounTanTe TEKCT i Nnepeknagitb Noro yCcHo, noTiM nepenuwlitb
| nepeknagiTe NMCbMOBO 3arofnioBoK Ta ab3auun 1, 2, 3.

Die Traktionsarten

1 Die Traktion kennzeichnet die hauptsachlichsten Arten
des Antriebs bei Triebfahrzeugen. Man unterscheidet die
Dampf-, Diesel- und elektrische Traktion.

2 Triebfahrzeuge der Dampf- und Dieseltraktion sind im
Prinzip fahrbare Kraftwerke, die die Energie der mit gefUhrten
Brennstoffe Uber eine Verbrennung in Bewegungsenergie
umsetzen. Fahrzeuge der elektrischen Traktion erhalten die
Elektroenergie standig von auflerhalb Uber Fahrleitungen oder
Stromschienen.

3 Die Alleinherrschaft der Dampftraktion wurde nach der
Erfindung der Verbrennungsmotoren und des Elektromotors
beendet. Wahrend heute beim elektrischen Betrieb mehrere
unterschiedliche Bahnstromsysteme existieren, hat sich bei
Triebfahrzeugen mit  Verbrennungsmotoren allein  der
Dieselmotor im Eisenbahnbetrieb bewahrt.

4 Seit etwa 40 Jahren vollzieht sich bei allen Eisenbahnen
der Ubergang von der Dampftraktion zur modernen
Zugforderung mit Diesel- und elektrischen Triebfahrzeugen
(Traktionsumstellung), so dass die Ablosung der Dampftraktion
deutlich abzulesen ist. Der grofdte Nachteil der Dampftraktion
liegt im geringen Wirkungsgrad der Energieausnutzung, der im
Streckendienst bei 6...8% des Brennstoffs liegt. Der
Wirkungsgrad der elektrischen Traktion erreicht etwa 40%,
wenn die elektrische Energie in Wasserkraftwerken erzeugt
wird. Weitere gemeinsame Vorziuge der modernen Traktionen
gegenuber der Dampftraktion: hohere Leistung bei geringerer
Fahrzeugmasse, standige Betriebsbereitschaft, kein
Energieverbrauch im Stillstand, erleichterte Arbeitsbedingungen
fur das Personal, sauberer und umweltfreundlicher Betrieb.
Gegenuber der Dieseltraktion bietet die elektrische Traktion
folgende Vorteile: hohere Leistungsfahigkeit bei gleicher
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Lokomotivmasse und dadurch gunstigeres Masse-Leistung-
Verhaltnis (z.B. Diesellokomotive Baureihe).

3aBaaHHA 3
[MepenuwiTb Ta NMCbMOBO MepeKknagiTb pevYeHH4.

1

2

6) B >3

© 0o

10

11

12

Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Reisenden einen
bestimmten Fahrkomfort zu bieten.

Ob sich die Reisenden als Gaste der Eisenbahn fuhlen,
hangt von der Tatigkeit der beschaftigten Eisenbahner ab.
Die Rangierlokomotive ist ein Triebfahrzeug, das speziell fur
den Rangierdienst gebaut ist.

Wahrend der Fahrt ist der Fahrzeug standig zu beobachten.
Verkehren die Zuge uber mehrere Staatsgrenzen, so
spricht man von Transitverkehr.

Zur Durchfahrt der Lokomotiven mussen die Bremstrager
abgesenkt werden, um Beschadigungen zu verhindern.

Alle nicht zu den Hauptgleisen zahlenden Gleise sind
Nebengleise.

Die Eisenbahner haben die Technik rationell auszunutzen.
Von diesen Bedingungen ausgehend, haben die
Spezialisten die Festigkeit des Unterbaus zu garantieren.
Die zu senkenden Selbstkosten, garantieren die Erhohung
der Rentabilitat.

Das Transportwesen erhalt keine wirtschaftlichen Vorteile,
ohne dal} man die Technik vervollkommnet.

Man kann neue Eisenbahnstrecken in kurzester Zeit
verlegen, indem man alle Arbeiten mechanisiert und
automatisiert.

3aBgaHHA 4
Bunuwite 3 yetBepToro absauy peyeHHd, sKi NigTBepaKyHTb
HaBeaeH| BUCNOBIOBAHHS.

1

Kinbka pokiB Tomy BigbyBcA nepexig 3 napoBoOi TArMM Ha

cydyacHi Buagn Tarn. [lapoBa TAra Mana He3Ha4yHUU

KoeilieHT KOpUCHOI ail.
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2 CyyacHi Bngu tarm matoTb barato nepesar.

BapiaHT 4

3aBpaHHA 1
[MepenuwiTe Ta 3anamMm’aTanTe CrioBa i ClTIOBOCMNOSTYYEHHS.

die Fernmeldetechnik - TexHika 3B’a3ky

das Umwandeln - nepeTtBoptoBay

das Ubertragen - nepegayva

die Leitung - niHig, npoBoaka

der Funk - pagio

die Entfernung - BigcTaHb

dienen(te, t) - cnyxntu

der Dienstzweig - ranysb cnyou

das Sicherungs — und curHanisauiq, ueHTpanisauis
Fernmeldewesen - 6510KkyBaHHS Ta 3B’S30K

10 die Verbesserung - nokpawleHHs

11 das Informationsnetz - iHdbopmauinHa ciTka

12 ersetzen(te, t) - 3amiHaTH

13 die Verwendung - 3acTocyBaHHA

14 die Fernsprechanlage - TenedoHHa cTaHuiqa

15 der Betriebsdienst - cnyxba ekcnnyartauil

16 einsetzen(te, t) - 3acTocyBaTtn

17 das Fernsprechnetz - mepexa TenedOoHHNX CTaHUin

18 die Funkanlage - pagio3s’sa3ok

19 der Rangierdienst - maHeBpoBa cnyxba

20 der Stellwerkswarter - yeprosuin no 650k- NOCTy

21 der Streckenfunk - pagio3B’A30K 3 NOTATOM Ha MepPEeroHi
22 die Fernschreibanlage - obnagHaHHsA TenerpadHoOro 3B’si3ky
23 die Meldung - cnosiwanbHa curHanisauis

24 die DatenUbertragungsanlage - obnagHaHHs nepegadi AaHnx
25 die Zeitdienstanlage - obnagHaHHa cny6u Yacy

26 die Lautsprechanlage - rydHomoBHe 06nagHaHHS

27 der Bahnsteig - nepoH

28 die Fernseheanlage - TenesisinHe obnagHaHHS

OCOoONOOOAPRWN =
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29 die Uberwachung - KOHTporb

3aBaaHHSA 2
[MpounTtante Ta nepeknagitb YCHO TeKcT. [lepenuwitb Ta
nepeknaaiTe NMCbMOBO 3arofioBoK Ta ab3auu 3, 4.

Die Eisenbahnfernmeldetechnik

1 Die Eisenbahnfernmeldetechnik ist ein spezieller Zweig
der Elektrotechnik, der sich mit der Herstellung und dem
Betrieb von Geraten und Anlagen befasst, die zum Umwandeln
und Ubertragen von Informationen auf elektrischem Wege, (iber
Leitungen oder durch Funk, zwischen verschiedenen Orten
ohne Rucksicht auf die Entfernung dienen. Organisatorisch
gehort die Eisenbahnfernmeldetechnik zum Hauptdienstzweig
Sicherungs- und Fernmeldewesen. Die standig steigenden
Anforderungen an den Eisenbahntransport erfordern neben
neuen Fahrzeugen, Gleisanlagen und einer modernen
Eisenbahnsicherungstechnik auch eine standige Verbesserung
des Informationsnetzes.

2 Der klassische Begriff der Fernmeldetechnik wird in
neuester Zeit immer haufiger durch den  Begriff
Informationstechnik ersetzt. Die Fernmeldeanlagen sind die
wesentlichen Elemente der Informationsubertragung.

3 Die Fernmeldeanlagen werden nach der Art ihrer
Verwendung unterschieden:

Die Fernsprechanlagen werden fur Informationen im
Betriebsdienst eingesetzt. Mit einer besonderen
Fernsprechvermittlungsanlage der Eisenbahn konnen
Dienstgesprache innerhalb der gesamten gefuhrt werden. Fur
die Ausubung des Dispatcherdienstes ist ein automatisiertes
Fernsprechnetz vorhanden.

Die Funkanlagen ermoglichen im Rangierdienst eine
rationelle Verstandigung zwischen Rangierleiter,
Triebfahrzeugfuhrer und Stellwerkswarter(Rangierfunk) und als
Streckenfunk zwischen Triebfahrzeug - und stationarem
Personal.
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4 Die Fernschreibanlagen, dienen der schriftlichen
Wiedergabe von Meldungen und Nachrichten.

Als Datenubertragungs- und Meldeanlagen werden z. B.
Zeitdienstanlage und Anlagen zur Datenverarbeitung bei der
Eisenbahn bezeichnet.

Lautsprecheranlagen werden in Bahnhofshallen, in
Wartesalen, auf Bahnsteigen, zwischen Betriebsgleisen und in
Zugen verwendet.

Zur Uberwachung des Betriebsdienstes werden bei der
Eisenbahn auch Fernsehanlagen eingesetzt.

3aBpaHHA 3
[MepenuwiTb Ta NMCbMOBO NMepeKknagitb pevYeHH4.

1 Die Eisenbahn hat die Aufgabe, die Guter sicher, ordentlich
und punktlich zu transportieren.

2 Liegt die Gleissperre auf dem Gleis, so wird ein Fahrzeug

zum Entgleisen gebraucht.

Die Gleisbauer hatten den Oberbau zu verstarken.

Die Schienen sind thermisch zu verfestigen.

Den Erfordernissen der Zeit entsprechend, schenkt man der

Automatisierung des Transports eine grosse

Aufmerksamkeit.

6 Die Arbeit der Eisenbahner wird erleichtert, indem man die
meisten Arbeitsprozesse automatisiert.

7 Das elektronische Steuersystem kontrolliert den Zustand
des von dem Zug liegenden Streckenabschnitts.

8 Man kann keine genaue Analyse machen, ohne
entsprechende Gerate zu haben.

9 Man kann das moderne Transportsystem nicht
untersuchen, ohne das elektronische Gerate gebaut sind.

10 Die anzupassende Konstruktion der Fahrzeuge verkurzt die
Zeiten fur das Be- und Entladen.

16) BF >N )

14



11 In  Abstanden von 10-15 Jahren muss ein
Bettungsreinigung vorgenommen werden.

12 Es werden Blockstellen eingerichtet, deren Blocksygnale
von einem Eisenbahner bedient werden.

3aBgaHHA 4
Bunuwite 3 nepworo Ta Apyroro ab3auy peyeHHs, SKi
NiaTBEPOXKYIOTb HaBedeHI BUCINOBIHOBAHHA.

1 TexHika 3B'AI3Ky — LUe BaXMBUMW eNfleMeHT nepeaaui
iHpopMmauil. Y Halw 4ac ue noHATTS 3aMIHIOETbCA MOHATTAM
«iHpopMaLirHa TeXHIKa.

2 TexHika 3B'A3Ky — Le cneuianbHa rany3b enekTpoTexHIKu.
BukopuctoByeTbCcs ansa nepenadi iHopmadii 3a JONOMOroro
enNeKTPOTEXHIKN Ha Pi3HY BiACTaHb.

BapiaHT 5

3aBaaHHA 1
[MepenuwiTe Ta 3anam’sitanTe CrioBa i CIIOBOCMNOSTYyYEHHS.

1 die Wirtschaft - ekoHoMmika
2 gehoren(te, t) - BigHOCHUTUCA
3 die Gesamtleistung - 3aranbHU NPNBYTOK
4 an der Stelle stehen - 3anmaTn micue
5 den Platz einnehmen - 3anmaTtu micue
6 der Gipfel - TyT: BUCOKun piBeHb
7 abstimmen(te, t) - norogxysaTu
8 der Markt - pnHok
9 entwickeln(te, t) - po3BuBaTtu
10 die Abkehr - BigmoBa,
der Verzicht - BigMOBneHHs
11 der Haushalt - 6rogxeT, npuBaTHe rocnogapcTBo
12 der Dirigismus - BepX0OBE€HCTBO
13 das Unternehmen - npuBaTtHe NignpuemMcTBO
14 die Investition - BHecokK
15 die Entscheidung - piwleHHsA
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16 das Privateigentum - npnBaTHa BnacHicTb

17 das Grundgesetz - OCHOBHUI 3aKOH

18 das Grundrecht - ocHOBHe npaBo

19 unterwerfen(a, o) - nigKkopaATH

20 die Bildung - 3B'a30k, 3060B’A3aHHS

21 zufallen(ie, a) - Bunagatu

22 sich abspielen(te, t) - BinbyBaTtuca

23 konsumieren(te, t) - cnoxueaTtn

24 die Preis- und Lohngestaltung - yTBoptoBaHHS LiH Ta
3apobiTHOI NnaTu

25 der Eingriff - BTpy4yaHH4A

26 die Voraussetzung - nepegymoBa

27 der Wettbewerb - koHKypeHUid

28 knapp - obmexeHnn

29 fordern(te, t) - cnpnaTtu

30 zwingen(a, u) - NpumMyLlyBaTK

31 hervortun(a, a) - BuainatTucs, aseptatu Ha cebe yBary

3aBaaHHA 2

[MpounTtante Ta nepeknagitb YCHO TeKcT. [lepenuwitb Ta

nepeknaaitb NMMCbMOBO 3arofioBoK Ta ab3auu 1, 4.

Wirtschaftsordnung und Wirtschaftspolitik

1 Die Bundesrepublik Deutschland gehort zu den
international fuhrenden Industrielandern. Mit ihrer
wirtschaftlichen Gesamtleistung steht sie in der Welt an dritter
Stelle; im Welthandel nimmt sie sogar den zweiten Platz ein.
Seit 1975 wirkt die Bundesrepublik in der Gruppe der sieben
grossen westlichen Industrielander(den sogenannt «G-7» mit,
die einmal jahrlich auf den «Wirtschafts- Gipfeln» ihre
Wirtschafts- und Finanzpolitik auf der Ebene der Staats-
Regierungschefs abstimmen.

2 Soziale marktwirtschaftliche Ordnung. Das
Wirtschaftssystem in der Bundesrepublik hat sich seit dem
Zweiten Weltkrieg zu einer sozialen marktwirtschaftlichen
Ordnung entwickelt. Dieses Wirtschaftssystem bedeutet ebenso
eine Abkehr vom jeder gegen jedem des frihen Manchester-
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Liberalismus wie den Verzicht auf staatlichen Dirigismus bei
Unternehmens- und Investionsentscheidungen. Das
Grundgesetz, das die Freiheit der privaten Initiative und das
Privateigentum garantiert, unterwirft diese Grundrechte sozialen
Bildungen.

3 Unter dem Leitmotiv «So wenig Staat wie moglich, so
viel Staat wie notig» fallt dem Staat in der Marktwirtschaft in
erster Linie eine Ordnungsaufgabe zu. Er setze die
Rahmenbedingungen, unter denen sich die Marktvorgange
abspielen. In diesem Rahmen entscheiden die Millionen
Haushalte und Unternehmen frei und selbstandig, was sie
produzieren und konsumieren mochten. Die Frage, welche und
wie viele Guter erzeugt werden und wer wieviel davon erhalt,
wird vor allem auf Markten entschieden. Der Staat verzichtet
auf direkte Eingriffe in die Preis- und Lohngestaltung.

4  Voraussetzung fur das  Funktionieren  des
Marktmechanismus ist der Wettbewerb. Ohne Konkurrenz kann
es keine Marktwirtschaft geben. Der Wettbewerb sorgt dafur,
dass das Gewinnstreben der einzelnen in Aktivitaten mundet,
die der optimalen Guterversorgung aller Nachtrager dient. Er
fordert die Leistungsbereitschaft und zwingt Unternehmen
dazu, sich mit Hilfe glnstiger Preise, besserer
Produktqualitaten, gunstiger Zahlungs- und Lieferbedingungen
oder zusatzlicher Serviceleistungen hervorzutun. Zugleich
fordert der Wettbewerb die Verfahrens- und Produktinnovation
und zwingt zur Rationalisierung und zum sparsamen Umgang
mit knappen Ressourcen. Keine Frage — offener Wettbewerb ist
hart fur alle Teilnehmer.

3aBoaHHA 3
[Mepennuwite Ta NTMCbMOBO NMepeKraaiTb PevYeHHs.

1 Diese Geldmittel sind in die Kultur zu investieren.

17



Die in den Unternehmen produzierten Guter liessen an die
Haushalte.

3 Nachfrager und Anbieter treffen sich am Markt, um die
Information auszutauschen.

4 Der Mensch ist nicht imstande, selbst die Guter des
taglichen Bedarfs herzustellen.

5 Die Guter, deren Qualitat gut ist, werden gut verkauft.

6 Kann der Verbraucher alle Guter selbst nicht herstellen, so
wendet er sich an den Markt.

7 In der Produktion haben die Unternehmen zwischen
verschiedenen technischen Moglichkeiten zu wahlen.

8 Markte sind keine starre Gebilde, indem sie sich standig
andern.

9 Anbieter und Nachfrager konnen in Kontakt treten, ohne
dass personlich zusammentreffen.

10 Der Kunde verliess den Laden, ohne etwas zu kaufen.

11 Die zu erzeugenden Guter werden von den Haushalten
benotigt werden.

3aBaaHHA 4

Bunuwite 3 gpyroro Ta TpeTboro abs3auiB peyeHHsl, sKi
NiaTBEPAXKYIOTbL HaBe4eHi BUCMNOBIIOBAHHA.

1
2

OCHOBHUWI 3aKOH rapaHTye cBoboay NpuBaTHOI iHiLiaTUBM.
MinbMOHM  npuBaTHMX  rocrnogapcte i nignpUeEMCTB
BUPILLYIOTb CaMOCTINHO, WO BOHW OyayTb BUMPOBNATU |
crnoXxusaTu.

Texte zum Hauslekture
VERKEHR

Eine moderne Industriegesellschaft bendtigt  ein

hochentwickeltes Verkehrssystem. Es sichert den Menschen
die uneingeschrankte Bewegung, erleichtert ihnen die Wahl des
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Wohnorts und des Arbeitsplatzes und tragt zum Abbau
ungleicher Lebensbedingungen bei. Industrie, Gewerbe und .
Handel konnen nur mit einem gut ausgebauten Verkehrsnetz
ihre Leistungskraft und die erforderliche Flexibilitat entfalten.

Die Verkehrstrager. Privatautos befordern die meisten
Personen in Deutschland. Gemessen in Personenkilometern
brachten es Bus, U-Bahn und Strallenbahn 1991 auf 84, die
Eisenbahn auf 57 und das Flugzeug auf 18 Milliarden
Personenkilometer. Im Guterverkehr lagen die Lastkraftwagen
mit 203 Milliarden Tonnenkilometern vorn. Die Eisenbahn
folgte mit 81, die Binnenschiffanrt mit 55 Milliarden
Tonnenkilometern.

Die Bundesbahn und die Deutsche Reichsbahn. Die
Eisenbahn bleibt als ein besonders umweltfreundliches
Verkehrsmittel far die Beforderung vor allem von
Massengutern, fur den kombinierten Verkehr sowie den
Personenverkehr unverzichtbar. Im Westen hat die DB 1991
ihre ersten neuen Hochgeschwindigkeitsstrecken in Betrieb
genommen. Sie ermoglichen den neuentwickelten ICE-Zigen
Geschwindigkeiten bis Zu 250 km/h. Weitere
Hochgeschwindigkeitsstrecken sind geplant. Die neuen
Strecken zwischen Hannover und Wurzburg sowie Mannheim-
Stuttgart machen die Bahn besonders fur Geschaftsreisende
noch attraktiver. Ziel ist, auf Strecken bis zu 500 km
Reisenden eine Alternative zum Flugzeug oder Auto zu bieten.
Schon 1971 hatte die Bahn die Intercity-Zlige eingefluhrt. Seit
1991 verkehren taglich mehr als 630 Fernzuge, die uber 250
Stadte erreichen. Eine wichtige Funktion hat die Bahn im
offentlichen Nahverkehr der wirtschaftlichen Ballungsraume.
Attraktive Angebote sollen moglichst viele Autofahrer zum
“Umsteigen’ auf offentliche Verkehrsmittel bewegen; das ware
auch ein Beitrag zum Umweltschutz. In den vergangenen
Jahren investierte die 6ffentliche Hand Milliardenbetrage in den
Aus- und Neubau von Schnellbahnnetzen in Berlin und
Hamburg, im Ruhrgebiet, in Frankfurt am Main, Koln, Nurnberg,
Stuttgart und Munchen. Die S-Bahnen werden erganzt durch U-
Bahnen, Stralenbahnen und Busse. Bewahrt hat sich der
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,verkehrsverbund", der in fast allen Ballungsraumen die
offentlichen Verkehrstrager miteinander verzahnt und die
Nutzung aller Verbundverkehrsmittel mit ein und derselben
Fahrkarte erlaubt.

Die StraBe. Auf Deutschlands Stralen fahren mehr Autos als je
zuvor. 1992 waren rund 45 Millionen Fahrzeuge zugelassen,
darunter 39 Millionen Personenkraftwagen (1950 gab es in der
alten Bundesrepublik erst 1,9 Millionen, 1986 rund 31,7
Millionen Zulassungen). Das Straldennetz fur den uberdrtlichen
Verkehr hat eine Lange von Uber 226000 km (1992), davon
sind mehr als 11000 km Autobahnen. Damit hat Deutschland
nach den USA das langste Autobahnnetz der Welt. Auf den
weitaus meisten deutschen Strallen gelten abgestufte
Geschwindigkeitsbeschrankungen. So ist fur Bundesstral3en
eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h die Regel, wahrend
innerorts nur 50 km/h, in Wohngebieten oft nur 30 km/h erlaubt
sind. Nur ein Teill der Autobahnen kennt Kkeine
Geschwindigkeitsbegrenzungen.

Fur viele ist das Auto weiterhin unentbehrlich fur den Weg
zur Arbeit; andere wollen in der Freizeit nicht darauf verzichten.
Der schnelle Gutertransport von Tur zu Tdar ist ohne
Lastkraftwagen nicht moglich. Das Kraftfahrzeug bleibt auch in
Zukunft ein Hauptverkehrsmittel.

Die Luftfahrt. Die hohen Zuwachsraten im internationalen
Luftverkehr  stellen auch in Deutschland steigende
Anforderungen an Flughafen und Flugsicherung. 1992 wurden
auf den deutschen Flughafen Uber 88 Millionen Fluggaste
registriert. Dazu kamen fast 1,5 Millionen Tonnen Luftfracht.
Der grofdte Flughafen ist Frankfurt am Main; er ist auch einer
der wichtigsten in Europa. Weitere Flughafen in Deutschland
sind u.a. Berlin-Tegel und Berlin-Schonefeld, Bremen,
Dusseldorf, Dresden, Erfurt, Hamburg, Hannover, Koln/Bonn,
Leipzig, Mlinchen, Nurnberg, Saarbricken und Stuttgart.

Die Deutsche Lufthansa gehort zu den bedeutenden
internationalen Fluggesellschaften. Sie beforderte 1992 rund
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26,9 Millionen Passagiere. Zu ihrer Flotte zahlen rund 220
moderne Maschinen. Im Ferienflugverkehr benutzen jahrlich
uber 15 Millionen Passagiere die Gesellschaften Condor, LTU,

Hapag-Lloyd, Aero-Lloyd, Germania und kleinere
Charterunternehmen. Rund 100 internationale
Luftverkehrsgesellschaften fliegen im regelmafigen

Linienverkehr die deutschen Flughafen an. Von dort aus
bestehen direkte Flugverbindungen zu rund 200 Zielen in mehr
als 90 Landern.

Die deutschen Flughafen werden in privatrechtlicher Form
betrieben, wobei die offentliche Hand die Kontrolle ausubt.

Rangierbahnhof Kornwestheim (BD)

Der wichtigste Rangierbahnhof im Raum Wurttemberg liegt
an der nordlichen Stadtgrenze der Landeshauptstadt Stuttgart.
Der “Landesverschiebebahnhof* nahm 1918 als einseitiger
Flachbahnhof in Nord-Sud-Richtung den Betrieb auf. Urspring-
lich steuerten 18 Stellwerke, Uberwiegend von der
mechanischen Bauart "Judel", den Zug- und Rangierbahnhof.
Bei der Zugzerlegung wurden die Wagen sowohl am
Ablaufberg als auch in den 30 Richtungsgleisen mit den damals
neuartigen Hemmschuhen abgebremst.

Ende der funfziger Jahre stand eine grundlegende Erneue-
rung des Oberbaues am Ablaufberg an. Es bot sich die gunsti-
ge Gelegenheit, diese Investition flur eine Verbesserung der
Rangiertechnik mitzunutzten. Die jungste Erkenntnisse der
Ablaufdynamik und die neuesten Entwicklungen der Brems-
und Steuertechnik konnten wirkungsvoll eingesetzt werden. Es
entstand eine vollig neue Bundelung der 38 Richtungsgleise.
Nach der zweiten Weichenataffel wurden vier Talbremsen
(Bauform TW-6) mit gewichte- und geschwindigkeitsabhangiger
Steuerung eingebaut. Zusammen mit der automatischen
Weichensteuerung Uber Speicher sorgten sie fur eine
Bergleistung von 185 Wagen je Stunde.
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Die Talbremsen konnten im Herbst 1962 und das
Ablaufstell werk(ADrS60) im Dezember 1963 in Betrieb
genommen werden. Die Funkfernsteuerung der beiden
Abdrucklokomotiven, die der Bergmeister bedient, kam 1965
dazu.

Aulder der Zugzerlegung am Ablaufberg wurde auch das
Stellwerkkonzept des ganzen Bahnhofs Uberdacht.

Sowohl die Moglichkeiten der Rationalisierung als auch
der Leistungssteigerung und der hoheren Sicherheit fuhrten zu
einem Stufenplan fur die Erneuerung der Stellwerke in Dr-
Technik. Der Bereich der nordlichen Einfahrgruppe (Stufel)und
die sudlichen Ausfahrgruppen (Stufe2) konnten 1969 bzw. 1972
jeweils mit den anschlieRenden Strecken zu den Nachbarbahn-
hofen in Spurplantechnik (SpDrS60) und Selbstblock (SbS59)
erneuert werden. Die Bedienung wurde im Zentralstellwerk“Krf"
am Ablaufberg im gemeinsamen Gebaude mit dem
Ablaufstellwerk “Kra" zusammengefalit.

Als dritte Stufe war ein Rangierstellwerk im mittleren Be-
reich des Bahnhofs am Ubergang von den Richtungsgleisen zu
den Nachordnungsgruppen, zu den Ausfahrgruppen und zum
Bahnbetriebswerk (Bw) geplant. Trotz mehrerer Vorplanungen
kam dieses Konzept bisher nicht zur Ausfuhrung, so dal} hier
noch 7 mechanische Stellwerke arbeiten. Im Sudwesten des
Bahnhofs entstand bis 1974 die zentrale Stuckgutumladehalla,
ihre separate Vorstellgruppe mit Ablaufberg erhielt ein eigenes
Rangierstellwerk “Kru” (SpDrS60)

Zahl und Lange der Richtungsgleise bestimmen wesentlich
den Umbau. Nach einem Uberarbeiten des
Knotenpunktsystems, der Fernverbindungen und des
Bedienkonzepts im eigenen Knotenpunkt-Bereich legt die
Produktion die Zahl der Richtungsgleise auf 40 fest. Damit
wurde vermieden, dald der Bahnhof Uber die Eigentumsgrenzen
und Uber das heutige Gleisnetz hinaus verbreitert werden muf,
neben den heute 38 Richtungsgleisen werden 2 bisher am Barg
stumpf endende Ausziehgleise an die Ablaufzone
angeschlossen. In Langsrichtung soll der Bahnhof wegen der
Wohn- und Industriebebauung und wegen der Fernstralien-
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und Eisenbahn- anlagen ebenfalls nicht ausgedehnt werden.
Deshalb ist es nur moglich, das mittlere Drittel der
Richtungsgleise beachtenswert zu verlangern, von diesen 15
Gleisen sollen kunftig direkte Ausfahrten nach Siden
eingerichtet werden. Der Nachordnungsberg U wird dafur
aufgelassen.

Die ersten Vorstellungen orientieren sich am neuen
Bahnhof Maschen als Vorbild fur den Flachbahnhof. Fir den
Einsatz der Forderanlage F 73 hatte in Kornwestheim die
Gradiente der Richtungsgleise in die Waagerechte gebracht
werden mussen. Der damit ausgeloste Umbau hatte die
Bauzeit wesentlich verlangert und die Kosten erheblich
erhoht gegenuber der vorgeschlagenen Losung.

Im Dezerant fur Rangiertechnik im Zentralamt Minden
wurde eine  Kombination aus  Fordertechnik  und
Laufzielzonenbremsung neu entworfen und vorgeschlagen,
bei der das leichte Gefalle der Richtungsgleise beibehalten
werden kann. Hinter der Rich-tungsgleisbremse, einer
einseitigen Balkenbremse (Tl4-E), schliel3t die einfache,
einseitige Forderanlage (EF-E) an, sie raumt den 100m
langen Abschnitt hinter der Bremse und fordert Uber weitere
rund zwei Drittel der Lange der Richtungsgleise die
Schlechtlaufer. Gutlaufer werden von den nach der
Raumzone an der anderen  Schiene  montierten
Kolbeabremsen auf die Laufgeschwindigkeit gebremst.

Formen der internationalen Zusammenarbeit

Viele Markte in Deutschland und den westlichen
Industrienationen sind gesattigt. Deshalb missen die erzeugten
Produkte auf dem internationalen Markt abgesetzt werden. Fur
Deutschland als rohstoffarmes Land ist der Export schon seit
vielen Jahren von groler Bedeutung und wird wahrscheinlich
noch an Bedeutung zunehmen. Die Ware wird also in
Deutschland hergestellt und dann an Kunden im Ausland
geliefert, die hoffentlich viel Freude an ihrem Produkt “made in
Germany" haben werden. Wenn man sich ein auslandisches
Produkt kauft, hat man vielfach Angst, dall der Service
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mangelhaft sein konnte. Damit Kundendienst im Ausland
gewahrleistet ist, schaffen viele Firmen auch
Auslandsniederlassungen, die dann die Kunden betreuen und
gleichzeitig auch den Verkauf ankurbeln sollen sowie fur
eventuell notwendige Logistik zustandig sind. In Osteuropa
finden wir haufig die Form eines Joint Ventures, ein
Unternehmenszusammenschlul® mit einem auslandischen
Partner; An diesem Zusammenschluf® kann die deutsche Firma
zu einem ganz unterschiedlichen Prozentsatz beteiligt sein, oft
sind es 50%, also in Form einer Gleichheitsbeteiligung, aber
auch Minderheits- oder Mehrheitsbeteiligungen sind denkbar.

Eine relativ neue, aber heute sehr akzeptierte, haufig zu
findende Form der Kooperation ist das sogenannte Franchising.
Bei dieser Art der Zusammenarbeit stellt die Mutterfirma gegen
eine Gebuhr verschiedene Dienstleistungen zur Verfugung. Meist
ist es das Marketingkonzept, aber auch die Organisation und der
Aufbau der Laden sind bei so einem Franchiseunternehmen auf
der ganzen Welt gleich.

Etwas langer gibt es dagegen schon die sogenannten
Lizenzvertrage, wo die Nutzungsrechte an bestimmten
Warenzeichen oder Patente verkauft worden sind. Im Rahmen
der Globalisierung wird nicht nur der Umfang der
internationalen Zusammenarbeit wachsen, es werden sich wohl
auch noch vielfaltige neue Formen herausbilden.

Faktor Mensch und die Sicherheit
des grenziuberschreitenden Schienenverkehrs

Im Zuge der Liberalisierung des europaischen
Guterverkehrs hat die EU — Kommission zum 15.Marz 2003
europaische Gutervehrkehrskorridore festgelegt, auf denen der
Netzzugang von den jeweiligen Netzbetreibern jedem
zugelassenen  Eisenbahnverkehrsunternehmen  ermoglicht
werden muss. Diese Regelung soll ab 2006 auf das gesamte
europaische Schienennetz ausgeweitet werden 1. Bis jetzt noch
praktizierte Betriebsweisen beim Grenzubergang, wie z.B. Lok-
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und Personalwechsel sowie Ubergabe des Zugs in die
Verantwortung des jeweiligen Netz- bzw.
Eisenbahnverkehrsunternehmens (EVU) sollen im Zuge der
Liberalisierung aufgehoben werden. Die Auswirkungen dieser
Veranderungen auf die Sicherheit des Schienenverkehrs waren
Gegenstand einer Studie im Auftrag der UIC.

Kommunikation und Sprache

Die Bereiche Kommunikation und Sprache wurden von
fast allen Befragten als die entscheidenden Risikofaktoren
innerhalb der Interoperabilitat gesehen. Die Verstandigung in
ungewohnlichen Situationen und unter Stressbedingungen in
einer anderen Sprache stellt fur die Befragten einen kritischen
Zustand dar. Gerat der Triebfahrzeugfurer bei Gefahr unter
Stress oder unter Schock, so kann er seine sprachlichen
Fahigkeiten ganz verlieren. Auch Mdudigkeit und mangelnde
Konzentration konnen die Kommunikationsfachigkeit und
vorhandene Sprachkenntnisse einschranken. Es ist deshalb
sinnvoll, auf interoperablen Strecken zweisprachiges Personal
(z.B. aus dem nahen Grenzbereich) einzusetzen.

In der Untersuchung kristallisierten sich verschiedene, im
Rahmen der Interoperabilitat zu bertcksichtigende linguistische
Ebenen heraus.

Direkte Kommunikation erleichtert die Verstandigung und
ist wesentlich einfacher als die Kommunikation Uber Funk.
Stark  unterstutzend wirken  Hilfsmittel wie  Gesten,
Korperhaltung und Mimik. Auch sind Verstandnisfragen
maoglich, durch die die Richtigkeit der Nachrichten Uberpruift
werden kann.

Die genannten Aspekte mussen in der Sprachausbildung
berucksichtigt werden. Wichtig ist die Einhaltung einer
langsamen und sehr deutlichen Sprache mit den
fremdsprachigen TriebfahrzeugfUhrern. Eine standardisierte
Funkkommunikation kann die Verstandigung ebenfalls
erheblich unterstutzen.

Far Storungen oder Notfalle sollten den
Triebfahrzeugfuhrern Hilfestellungen in Form von Checklisten
oder Taschenkarten zur Verfugung stehen. Diese sollen
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Wortlaute, auszufuhrende Handlungen und Notfallnummern far
Prozeduren bei Unregelmaligkeiten enthalten. Zweisprachige
Taschenkarten oder  Checklisten sollten far  die
Gefahrdungskategorien Brand, Hochspannungsversorgung/Strom,
Zusammenstol3, Gefahrgut und Personenunfall zur verfiugung
stehen.

Neue Rahmenbedingungen fur Fern- und Regionalverkehr

Mit der Wiedervereinigung Deutschlands, der Bahnreform
und der Bildung der Deutschen Bahn AG trat eine grof3e Zahl
von Anderungen im Eisenbahnrecht, in der Zustandigkeit fur
den Bestand und die Weiterentwicklung des Bahnsystems, vor
allem fur die Finanzierung ein.

Die Erzgebirgs- und Vogtlandstrecken waren wie das
gesamte Bahnnetz der Deutschen Bahn — Netz AG Zugeordnet
worden. Wahrend der Fernverkehr von der DB Reise- und
Touristik AG seit dem eigenwirtschaftlich betrieben wird,
gelangte die Aufgabentragerschaft und damit weitgehend auch
die Zustandigkeit fur den Regional- und Nahverkehr in die
Verantwortung der Lander, des Freistaates Sachsen,
demzufolge  auch  fuar  samtliche  Erzgebirgs- und
Vogtlandstrecken. Die Bemuhungen der Sachsischen
Staatsregierung, den Ausbau bzw. die Streckensanierung der
Sachsen- Magistrale in das Programm ,Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit® der Bundesregierung aufzunehmen,
scheiterten. Dennoch stellte der Bund ausreichend Mittel flr
das Projekt zur Verfligung, so dass nach dem unmittelbaren
“Lackenschluly” zwischen Plauen und Hof die Sanierung der
Strecken Dresden- Reichenbach und Leipzig- Reichenbach-
Hof in Angriff genommen werden konnten. Die damalige
Planungsgesellschaft Bahnbau Deutsche Einheit mbH" (PBDE)
bekam den Auftrag, die Baumalinahmen durchzufuhren.
Planungs- und Ausbauziel war die Wiederherstellung der vollen
Funktionsfahigkeit der Strecke fur Geschwindigkeiten von
120km/h im herkommlichen Betrieb und bis 160km/h fur den
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Neigetechnik-Betrieb. Die entsprechenden Baumalinahmen
sind weitgehend abgeschlossen.

Allerdings ist der Personenfernverkehr zwischen Leipzig
und Hof eingestellt worden, nachdem ICE-Zige zwischen
Leipzig und Nurnberg die parallel verlaufende Saaletal- Bahn
befahren. Zwischen Dresden und Nurnberg uber Hof
verkehren IC-Zuge mit Neigetechnik.

Jungste Studien zum Hochgeschwindigkeitsverkehr in
Europa (unter besonderer Berucksichtigung Tchechiens) des
internationalen Eisenbahnverbandes UIC beziehen in dortige
Prognosen die beiden Hauptbahnen nordlich und sudlich des
Erzgebirges in Deutschland und Tschechien ein und kommen
zu dem Ergebnis, dal} auf beiden Strecken jeweils im Jahr 2020
Personenverkehrsstrome im Fernverkehr von mehr als einer
Million Reisenden/Jahr zu erwarten sind, woraus allerdings ein
Ausbau zu Hochgeschwindigkeitsstrecken nicht zu folgern ist.

FUr den Regional- und Nachverkehr hatten nunmehr die
Lander zu entscheiden, welche Verkehrsleistungen auf welchen
Nachverkehrsstrecken bei Eisenbahn-Verkehrsunternehmen
(EVU) zu bestellen und damit zu finanzieren waren und sind.

DB Netz AG gestaltet seit dem die Unterhaltung und den
Ausbau  der  Strecken nach dem  System der
Trassenbestellungen der EVU, die letztere nach Abschluf® von
Verkehrsvertragen mit den Aufgabentragern flur den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) vornehmen.

METOONYHI BKA3IBKU
00 BMKOHAHHSA KOHTPOSIbHOT poboTn Ne5
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