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Zur Geschichte der Deutschen Eisenbahn

Ubung 1. Erlernen Sie die neuen Vokabeln
Die Eisenbahn — 3amizuuris
Die Forschung — mocnimkeHHs
Die Dokumentation — mokymeHTaItis
DerSchienenverkehr — pefikoBuii Tpancmopt
DerAnsatz — 3acHyBaHHs, IOYaTOK
Das Zeugnis — 3aci6
ahnlich — cxoxwnit
INnZWischen — Mixk 1HIITAM

Ubung 2. Lesen und iibersetzen den Text. Bemerken Sie die
neuen Vokabeln
Die Geschichte der Eisenbahn

Die Geschichte der Eisenbahn befasst sich als Teilgebiet der
traditionellen ~ Technikgeschichte mit der Erforschung und
Dokumentation der Geschichte des Schienenverkehrs, der
dazugehorenden Technik und ihrer technologischen Entwicklung. In
jingerer Zeit gewinnt daneben der Ansatz einer interdisziplindren
Kulturgeschichte zunehmend an Bedeutung.

Ahnlich wie in einigen anderen Teilbereichen der Geschichte sind
bei der Erforschung der entsprechenden Daten und beim
Zusammentragen von Dokumenten und Zeugnissen liberwiegend Laien
oder Amateure tdtig. Ursache ist eine nach wie vor vorhandene
Faszination, die von diesem Gebiet der Technik ausgeht. Belege dafiir
sind zahlreiche Eisenbahnmuseen in der Tragerschaft von Vereinen
oder sogar Privatpersonen sowie die Museumsbahnen.

Den von 6ffentlichen Institutionen getragenen Museen wird nach
einer Phase der geringeren Beachtung zwischen dem Ende des Zweiten
Weltkrieges und ungefiahr den 1980er-Jahren inzwischen wieder eine
erhohte Aufmerksamkeit zuteil.

Historische Definitionen

Der Begriff Eisenbahn ist erstmals 1801 in einem Artikel ,,Uber
den Gebrauch der Eisenbahn oder eisernen Wege zur Fortschaffung der
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Mineralien und Kohlen* zu finden, wihrend der englische Begriff rail-
road bereits um 1734 erscheint. Wie frilhe Lexika von Brockhaus
zeigen, bezog sich die Definition einer Eisenbahn zunéchst nur auf die
Fahrbahn, bzw. den eisenbestiickten Schienenweg. Dies ergab sich
auch daraus, dass die ersten ,,Eisenbahn*“-Fahrzeuge nahezu ginzlich
und selbst noch die ersten Lokomotiven und sogar Radkoérper zu grof3en
Teilen aus Holz sowie auch aus Kupfer und Kupfer-Legierungen
gefertigt wurden:

,Eisenbahnen, Riegel oder Schienenwege sind fahrbare Stral3en
mit festen Gleisen von Eisenschienen oder von mit Eisen beschlagenem
Holz und Steinen, auf denen die Rader der Wagen laufen, wodurch der
Widerstand, welchen sie auf gewohnlichen Wegen am Umfange
erleiden, so weit aufgehoben wird, dass beinahe nur die Reibung an der
Achse noch zu {berwinden bleibt und ihre Fortbewegung
durchschnittlich wenigstens zehnfach erleichtert ist.“— Stichwort
,,Eisenbahn‘ im ,,Brockhaus-Bilder-Conversations-Lexikon* (1837)

,,Eisenbahnen, im weitesten Sinne solche Stral3en, auf denen die
Fahrzeuge in festen Schienengleisen fortbewegt werden. Durch die
Anordnung von Schienengleisen wird die sonst bei Bewegung der
Fahrzeuge bedeutende Reibung zwischen Radeisen und Stralenfldche
sehr vermindert und dadurch erreicht, dal grof3e Lasten mit geringen
Kraften fortbewegt werden konnen.“— Brockhaus 14. A., Band 5, 777

Spater wurde auch der Aspekt Antrieb in die Definition
aufgenommen: ,Eine Eisenbahn ist ein Unternehmen, gerichtet auf
wiederholte Fortbewegung von Personen oder Sachen iiber nicht ganz
unbedeutende Raumstrecken auf metallener Grundlage, welche durch
thre Konsistenz, Konstruktion und Glitte den Transport grof3er
Gewichtmassen, beziehungsweise die Erzielung einer verhéltnismafig
bedeutenden Schnelligkeit der Transportbewegung zu ermdglichen,
bestimmt ist, und durch diese Eigenart in Verbindung mit den aulerdem
zur Erzeugung der Transportbewegung benutzten Naturkréaften
(Dampf, Elektrizitat, tierischer oder menschlicher Muskeltatigkeit, bei
geneigter Ebene der Bahn auch schon der eigenen Schwere der
Transportgefdle und deren Ladung, us.w.) bei dem Betriebe des
Unternehmens auf derselben eine verhdltnismaflig gewaltige (je nach
den Umstinden nur in bezweckter Weise niitzliche, oder auch
Menschenleben vernichtende und die menschliche Gesundheit
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verletzende) Wirkung Zu erzeugen fahig 1st.“—
Deutsches Reichsgericht, Urteil vom 17. Marz 1879.: RGZ 1, 247, 252.

Vorldufer und Anfinger

Fir die Konstruktion einer Eisenbahn waren verschiedene frithe
Basis-Erfindungen die VVoraussetzung, so die Erfindung des Rades, die
Schopfung einer Fahr- und Leitbahn in Form von Schienen, sowie die
Herstellung von Eisen und Stahl. In England gab es eine ausgepragte
Stahl- und Eisenherstellung, ferner bestand ein stindig zunehmender
Transportbedarf in den Erz- und Kohlenminen, der bereits zahlreiche
Schienenwege entstehen lieB3. Hier wurde auch
die Dampfmaschine erfunden und entscheidend verbessert. Dies fiihrte
dazu, dass England in der Zeit der Industriellen Revolution auch zur
Geburtsstitte der maschinell betriebenen Schienen- bzw. ,,Eisenbahn
wurde. Die Eisenbahn ist damit sowohl Produkt, als auch Bestandteil
der Industriellen Revolution.

e
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Schienengefiihrter Hunt, nach einer Darstellung aus dem Jahre
1556 von Georgius Agricola (De remetallicalibri XI1)
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Vorldufer der heutigen Schienen waren Spurrillen in antiken
Stralen, die den Fahrzeugen eine gewisse Fiihrung ermoglichten.
Wissenschaftler glauben, dass bereits in der Kupferzeit vor mehr als
4.000 Jahren erste kiinstlich angelegte Rillen entstanden. Derartige
Spurbahnen sind in Steinbriichen des alten d4gyptischen Reiches und bei
den Griechen gefunden worden. Der wohl bei weitem ldngste antike
Rillenweg war der 6 bis 8,5 km lange Schiffkarrenweg Diolkos iiber
den Isthmus von Korinth (Griechenland). Auch die hochentwickelten
romischen Baumeister arbeiteten auf zahlreichen Romerstral3en Rillen
in die gepflasterte Oberfliche ein.[*-10

An der Wende des Spatmittelalters zur frithen Neuzeit gab es eine
entscheidende Erfindung, die vermutlich in Bergwerken entstanden ist,
wo schwere Lasten transportiert werden mussten: man legte
holzerne Gleise und war somit nicht mehr auf bestehende Straflen
angewiesen, um schwere Lasten zu transportieren. Georgius
Agricola belegt dies erstmals 1556 in seinem Werk De remetallica.
Diese Holzschienen hatten aber auch gewichtige Nachteile: durch
Schmutz in den Rillen entgleisten die Wagen oft. Zudem vermoderte
das Holz schnell auf dem feuchten Boden, wo es der Witterung
ungeschiitzt ausgesetzt war. Kardinal Matthdus Lang dokumentiert
1515 den ReiBBzug auf die Festung Hohensalzburg: Die alteste heute
noch existierende Standseilbahn wurde in ihrer urspriinglichen Form
iiber Holzschienen mit einem Hanfseil iiber eine Tretmiihle
betrieben. VVon Deutschland aus gelangten die Holzschienen vermutlich
schon unter Elisabeth I., die deutsche Bergleute zur Forderung des
englischen Bergbaues berief, nach England- Zwar sind derartige
Konstruktionen erst fiir 1620 in den Steinkohlen-Bergwerken
von Newcastle upon Tyne fest nachgewiesen, jedoch sind sie
moglicherweise schon ab den 1560er-Jahren in  Caldbeck
in Cumbria eingesetzt worden.

Gusseisenbarren auf Holz-Langsbalken, 1767 in
der Coalbrookdale-Eisenhiitte, Querschnittszeichnung

Im Laufe des 18. Jahrhunderts wurde die Schienentechnik
fortentwickelt. Der Engldander Ralph Allen erfand in den 1730er-Jahren
den einseitigen Spurkranz, der die Wagen sicher auf dem Gleis fiihrt.
Etwas spiter wurden die Spurrinnen mit Eisen ausgelegt oder
Holzschienen mit Eisen beschlagen, so genannte Plateways. Zu diesem
Zwecke goss infolge von Absatzproblemen im Jahre 1767 Richard
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Reynolds, einer der Besitzer der Coalbrookdale-
Eisenhiitte, Gusseisenbarren in Plattenform auf Lager. Um diese
zwischenzeitlich sinnvoll nutzen zu konnen, liefl er damit verschlissene
Holzbohlenschienen der Hiittenbahn auslegen, wo sie den
beabsichtigten Zweck hervorragend erfiillten. Dies wird als
Geburtsstunde der Eisenschienen fiir Fahrzeugrdder angesehen. Da
sich die gusseisernen Platten als unzureichend und zu kostspielig
erwiesen, ersetzte man sie durch schmale Schienen aus Gusseisen, die
auf holzernen Unterlagen ruhten. Die erste mehrere Anlieger
bedienende Bahnlinie mit Volleisenschienen war die 1795
eroffnete Derby Canal Railway.

Ab 1770 wurde in England Schwellenholz nicht mehr genutzt,
nun legte man Eisenschienen auf Steine. Spater wurde mit der starkeren
Belastung nach der Einfiihrung maschineller Antriebe die Spurtreue auf
Steine montierter Schienen allerdings unzureichend, so dass das Holz
bekanntlich in Form der tragenden Querschwellen zuriickkehrte — fiir
anndhernd zwei Jahrhunderte. Mit den Erfindungen und
Weiterentwicklungen im 18. Jahrhundert hatte das Inselreich den
Kontinent {iberholt.

Pferdebahnen

Antriebe auf ldngeren Strecken erfolgten mit der Muskelkraft
vorzugsweise von Pferden. 1794 wurden auf dem seit 1787
betriebenen Rauendahler Schiebeweg Holzbohlen durch Schienen aus
Gusseisen ersetzt, die Derby Canal Railway eroffnete 1795. Letztere
wird als erste Eisenbahn in dem Sinne betrachtet, dass ihre Schienen
nicht nur aus Eisen bestanden, sondern ihre Transportleistung auch
diversen Nutzern zur Verfligung stand. Oftmals wurden
Gefallestrecken genutzt, auf denen beladene Wagen mit angezogener
Handbremse unter Nutzung der Schwerkraft talwarts rollten und leer
wieder von Pferden hochgezogen wurden. Besonders in Nordengland
kam diese simple Technik zur Anwendung. 1801 konzessionierte das
britische Parlament die erste Bahn fiir den oOffentlichen Verkehr
zwischen Wandsworth und Croydon bei London, wobei die Benutzer
nicht nur ihren Wagen, sondern auch die Pferde selbst mitzubringen
hatten. 1809 fuhrerstmalsinden USA einePferdebahnin Philadelphia.
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Personenverkehr |I. Klasse auf der Strecke Linz—Budweis, Zeichnung
von A. Kruzner

,Bilder von der ersten oOsterreichischen Eisenbahn, nach Aquarell-
Skizzen des Ober-Officials Fr. Holzlhuber*

Friedrich Harkort griindete 1820 ein Konsortium mit dem Ziel,
eine Pferdebahn vom Kohlerevier Schlebusch nach Haspe zu bauen.
Die Schlebusch-Harkorter ~ Kohlenbahn mit  einer Léinge von
einer preuBBischen Meile, ca. 7' Kilometer, wurde im Wesentlichen
1828 fertiggestellt und war die erste Bahn, die auf dieser Linge ihren
Betrieb aufnahm. Der Kohletransport wurde auf der schmalspurigen
Bahn mit Pferden durchgefiihrt.

Zwischen 1825 und 1832 wurde die Pferdeeisenbahn Budweis—
Linz errichtet, doch erfolgte die offizielle Inbetriebnahme der ersten
50 km langen Teilstrecke erst am 7. September 1827, neun Wochen
nach der zunichst 18 km langen Bahnstrecke Saint-Etienne—
Andrézieux in Frankreich. Die Bahn in Osterreich fiihrte iiber 128 km
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von Budweis in Béhmen nach Linzund war damit die ldngste
Pferdecisenbahn der Welt. Ahnliche Pferdebahnen im Kaisertum
Osterreich entstanden in der damaligen Zeit zwischen Prag und
Lana und zwischen Pre3burg und Tyrnau.,

Im Ruhrgebiet entwickelte sich seit 1787 ein etwa 30 km langes
Netz von Pferdebahnen, zu deren bekanntgewordenen Vertretern neben
dem Rauendahler Schiebeweg auch die Schlebusch-Harkorter
Kohlenbahn von 1829 gehort. Am 20. September 1831 fuhr in
Deutschland erstmals eine Pferdebahn, auf der schon zwei Jahre spater
auch Personenwagen zunéchst ,,des Vergniigens wegen* zur Verfligung
standen. Damals fand jenes Ereignis statt, welches Friedrich Harkort in
seinem 1833 erschienenen Buch ,,Die Eisenbahn von Minden nach
Koln“ so kommentierte: ,,Im Deilthal entstand jene Eisenbahn, welcher
die Ehre zu Theil wurde, den Namen Seiner Koniglichen Hoheit des
Prinzen Wilhelm von PreuBlen fiihren zu dirfen.“ Die Strecke
der Prinz-Wilhelm-Eisenbahn (PWE) war eine preulische Meile lang
(ca. 7,5km) und fuhr von Hinsbeck an der Ruhr (heute Essen-
Kupferdreh) bis Nierenhof (heute Velbert-Langenberg). Sie war die
erste Eisenbahn-Aktiengesellschaft auf deutschem Boden und wurde
die ersten 13 Jahre ausschlieB3lich mit Pferdekraft betrieben.

Erste maschinelle Antriebe
Liste vor 1830 gebauter Lokomotiven

Kohlewagen von 1829 des englischen Kohlebergwerks in South
Hetton,  éltestes  erhaltenes  Eisenbahnfahrzeug  aulBlerhalb
Grof3britanniens im Verkehrsmuseum Niirnberg

England und Schottland waren wegen ihrer Vorreiterrolle in der
Industrialisierung des spiten 18. und frithen 19. Jahrhunderts nicht nur
die Lander, in denen die ersten Schritte in der Anlage eiserner
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Schienenwege, sondern auch in der neuzeitlichen Nutzung der
Dampfkraft vollzogen wurden und folglich auch die weltweit ersten
dampfbetriebenen Eisenbahnen in Betrieb gingen, allerdings spiter
auch mit die ersten elektrisch betriebenen Schienenfahrzeuge gebaut
wurden. Mit der Erfindung der Dampfmaschine durch Thomas
Newcomen um 1712 und ihrer Weiterentwicklung durch James
Watt und Richard Trevithick ergaben sich bald Versuche, diese auch
zum Antrieb von Fahrzeugen zu nutzen. Erste Maschinenantriebe fiir
die Grubenbahnen waren ortsfest und trieben Seilzugvorrichtungen an.

Zeitgenossische Zeichnung von Trevithicks Dampfwagen

Der fiir James Watts Firma arbeitende Techniker William
Murdoch baute 1784 eine kleine fahrbare Dampfmaschine von der
Grofe eines Spielzeugs, bei der ein nur 51 Millimeter Hub bietender
Zylinder einen Kolben von 19 Millimeter Durchmesser antrieb. 1794
baute der US-amerikanische Erfinder John Fitch ein Modell fiir eine
Dampflokomotive auf Schienen. Bereits 1769 gelang es Nicholas
Cugnot und 1801 und 1803 auch Richard Trevithick, jeweils einen
,Dampfwagen® in nutzbarer Gréf3e zu bauen, der mit eigenem Antrieb
auf der Straf3e fahren konnte. Trevithick baute bald darauf im Jahr 1804
eine selbstfahrende Zugmaschine fiir die Bergwerks-Schienenbahn
in MerthyrTydfil in Stidwales — die erste Dampflokomotive war damit
geboren. In einem Brief berichtet Trevithick von der ersten Fahrt am
13. Februar 1804, bei der die Maschine fiinf Wagen mit zehn Tonnen
Fracht und zusitzlich 70 Personen in vier Stunden und fiinf Minuten
iber die 15 km lange Strecke gezogen haben soll. Trotz dieses Erfolges
wurde sie jedoch bald darauf wieder von den Gleisen genommen und,
wie urspriinglich vorgesehen, als Walzwerkantrieb verwendet. Richard
Trevithick kann fiir sich in Anspruch nehmen, die ersten Fahrzeuge
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geschaffen zu haben, die mit Dampfkraft eine nutzbare Fahrleistung
erbrachten.

Trevithicks Maschine lief noch auf Radern ohne Spurkrinze. Die
Spurfiihrung wurde, wie bei den damaligen Wagonway-Konstruktionen
uiblich, durch Flanken an der Innenseite der Schienen gewahrleistet. Da
die verwendeten gusseisernen Schienen oft zerbrachen, war der Einsatz
dieser ersten Dampflokomotive nur von begrenztem Nutzen. Die
Entwicklung und Produktion der geschmiedeten bzw. gewalzten
Stahlschiene war daher eine weitere Vorbedingung, welche die
Weiterentwicklung und Verbreitung der Eisenbahn ermoglichte.

Die Koalitionskriege fiihrten unter anderem auch zu einem
dramatischen Anstieg der Preise fiur Futtermittel. Dies machte die
Lokomotive als Transportmittel wirtschaftlich, wenn man sie
perfektionieren konnte. In jenen Jahren gab es weitere mehr oder
minder erfolgreiche Entwicklungsversuche von Timothy Hackworth ab
1808, John Blenkinsop 1812, William Hedley 1813 und George
Stephenson, der 1814 secine erste Bergwerkslokomotive fiir
die Killingworth-Kohlengrube, die Bliicher, baute. Da man den noch
leichten Lokomotiven nicht zutraute, Lasten alleine durch
die Reibung zwischen Rad und Schiene beférdern zu konnen, wurde
vorerst auf Hilfsmittel gesetzt. So baute John Blenkinsop 1812 die
ersten Zahnradlokomotiven. Unter der Leitung von William Hedley
wurden in der Kohlengrube Wylam Collery jedoch seit 1814/15
mit Puffing Billy, WylamDilly und Lady Mary auch die ersten wirklich
brauchbaren Adhéasionslokomotiven eingesetzt, die dann 40 Jahre lang
in Betrieb waren.

Erste offentliche Bahnen mit maschinellem Betrieb

Bei der Entwicklung und umfassenden Einfiihrung der
Dampfeisenbahn spielte im Folgenden jedoch der aus dem Nordosten
Englands stammende Ingenieur George Stephenson eine entscheidende
Rolle. Seine Entwiirfe verbesserten die Vorarbeiten fritherer
Eisenbahningenieure betrachtlich. Als 1821 Edward Pease die
parlamentarische Genehmigung flir den Bau einer pferdebetriebenen
,tramroad* zwischen Stockton und Darlington im Nordosten Englands
bekam, schlug Stephenson diesem vor, die Bahn mit eisernen Schienen
als ,,Railway* zu bauen. Eine erste Strecke dieser ,,Stockton and
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Darlington Railway* von neun Meilen wurde am 27. September 1825
mit der Fahrt der von Stephenson gebauten Lokomotive ,Nr. 1¢
eroffnet. Weltweit wurden hier zum ersten Mal mit einer Lokomotive
auch Personen befordert, wenn auch im spiteren Regelbetrieb zumeist
noch mit Pferdekraft. Die Spurweite der Strecke betrug 1435 mm; sie
wurde in der Folge zum Standard bei den meisten Eisenbahnen der
Welt, da in Europa wie in Nordamerika zahlreiche Eisenbahnen ihren
Betrieb mit Lokomotiven von Stephenson begannen. Hier gab es auch
das erste Todesopfer im maschinell gefiihrten Eisenbahnbetrieb zu
beklagen, als die spéter ,,Locomotion* genannte ,,Nr. 1*““am 1. Juli 1828
explodierte und den Maschinisten John Cree totete.

Die Geschichte der Stockton and Darlington Railway ist gut
dokumentiert und bietet viele Einblicke in die damaligen
Begleitumstidnde des Eisenbahnbaues. Mit der Stockton and Darlington
Railway wurde das vorher tibliche Prinzip des Wagonway (glatte Réader
ohne Spurkranze und Schienen mit innenliegenden Fiihrungsflanken)
zugunsten der heute iiblichen ,,Railway* verlassen. Das Prinzip des
Wagonway kam erst in  jiingster = Vergangenheit  mit
dem Spurbus wieder zuriick, inzwischen allerdings mit auf3enliegenden
Spurfiihrungsflanken und zuséatzlichen Fiithrungsrollen perfektioniert.

Angeregt durch den Erfolg der Stockton and Darlington Railway,
wurde eine nidchste Offentliche Strecke 1830 zwischen der
Hafenstadt Liverpool und der Textilindustriestadt Manchester eroffnet.
Als erste Lokomotive entschied man sich fir The Rocket, die das
beriihmte Rennen von Rainhill gewonnen hatte. Die
Hochstgeschwindigkeit der Rocket betrug 48 km/h. Vollig neuartig war
ein ab 1840 nach Fahrplan gefiihrter Personen- und Giiterverkehr. Auch
hier war wieder (nach weiteren zwischenzeitlichen Kesselzerknallen
verschiedener Lokomotiven, bei denen Maschinisten oder Heizer zu
Schaden  kamen) ein  Todesopfer zu  beklagen:  Der
Parlamentsabgeordnete William Huskisson wurde von der Rocket
iberrollt und verstarb. Dies war der erste todliche Eisenbahnunfall mit
einem prominenten Todesopfer. Die Investoren der Bahngesellschaft
waren hauptsdchlich am Giitertransport interessiert, entdeckten jedoch
nach der Eroffnung am 15. September 1830 zu ihrer Verwunderung,
dass der Reisezugverkehr dhnlich eintraglich war. Der Erfolg der Linie
beeinflusste die Entwicklung der Eisenbahn auf GrofSbritannien und im
Ausland  nachhaltig. Die  Gesellschaft richtete  zahlreiche
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Veranstaltungen fiir Interessenten weiterer Eisenbahnprojekte aus,
auflerdem sammelten viele Eisenbahner ihre ersten Erfahrungen auf der
Strecke.

Die ersten Eisenbahnen waren alle nicht lang, verbanden in der
Regel Bergwerke oder im Falle der 56 Kilometer langen Liverpool and
Manchester Railway eine Stadt mit einem nahe gelegenen Hafen. Die
erste dampfbetriebene Fernbahn in Europa war (nach der ersten
pferdebetriebenen zwischen Budweis und Linz) die gut 82 Meilen
(132 km)  lange Grand  Junction  Railway in  Mittelengland,
fahrplanméBig in Betrieb ab 4. Juli 1837. Die siidlich anschlieende
Strecke London-Birmingham hatte eigentlich gleichzeitig fertig
werden sollen, konnte aber wegen technischer Probleme bei der
Trassierung erst am 17. September 1838 vollstindig er6ffnet werden.

Ubung 3. Beantworten Sie die folgende Fragen

1 Was befasst sich die Geschichte der Eisenbahn?

2 Was gewinn daneben in jlingerer Zeit?

3 Wie waren die Ersten offentlichen Bahnen mit maschinellem
Betrieb?

4 Wie waren die ersten maschinellen Antriebe?

5 Wann wurde eine erste Strecke ,,Stockton and Darlington
Railway‘ gebaut?

Ubung 4. Richtig oder falsch? Was sagen Sie?

1 Der fiir James Watts Firma arbeitende Techniker William
Murdoch baute 1787 eine kleine fahrbare Dampfmaschine von der
GrofBe eines Spielzeugs, bei der ein nur 51 Millimeter Hub bietender
Zylinder einen Kolben von 19 Millimeter Durchmesser antrieb.

2 1794 baute der US-amerikanische Erfinder John Fitch ein
Modell fiir eine Dampflokomotive auf Schienen.

3 Bereits 1769 gelang es Nicholas Cugnot und 1801 und 1803
auch Richard Trevithick, jeweils einen ,,Dampfwagen in nutzbarer
GrofBle zu bauen, der mit eigenem Antrieb auf der Straf3e fahren konnte.

14


https://de.wikipedia.org/wiki/Liverpool_and_Manchester_Railway
https://de.wikipedia.org/wiki/Liverpool_and_Manchester_Railway
https://de.wikipedia.org/wiki/Pferdeeisenbahn_Budweis%E2%80%93Linz%E2%80%93Gmunden
https://de.wikipedia.org/wiki/Grand_Junction_Railway
https://de.wikipedia.org/wiki/London_and_Birmingham_Railway
https://de.wikipedia.org/wiki/Stockton_and_Darlington_Railway
https://de.wikipedia.org/wiki/Stockton_and_Darlington_Railway
https://de.wikipedia.org/wiki/William_Murdoch
https://de.wikipedia.org/wiki/William_Murdoch
https://de.wikipedia.org/wiki/John_Fitch_(Erfinder)
https://de.wikipedia.org/wiki/Nicholas_Cugnot
https://de.wikipedia.org/wiki/Richard_Trevithick
https://de.wikipedia.org/wiki/Dampfwagen

4 Trevithick baute bald darauf im Jahr 1804 eine selbstfahrende
Zugmaschine fiir die Bergwerks-Schienenbahn in MerthyrTydfil
in Siidwales — die erste Dampflokomotive war damit geboren.

5 In einem Brief berichtet Trevithick von der ersten Fahrt am 1.
Februar 1804, bei der die Maschine fiinf Wagen mit zehn Tonnen
Fracht und zusitzlich 70 Personen in vier Stunden und fiinf Minuten
tiber die 15 km lange Strecke gezogen haben soll.

6 Trotz dieses Erfolges wurde sie jedoch bald darauf wieder von
den Gleisen genommen und, wie urspriinglich vorgesehen, als
Walzwerkantrieb verwendet.

7 Richard Trevithick kann fiir sich in Anspruch nehmen, die
ersten Fahrzeuge geschaffen zu haben, die mit Dampfkraft eine
nutzbare Fahrleistung erbrachten.

8 Trevithicks Maschine lief noch auf Rddern mit Spurkrinze.

9 Die Spurfithrung wurde, wie bei den damaligen Wagonway-
Konstruktionen iiblich, durch Flanken an der Innenseite der Schienen
gewahrleistet. Da die verwendeten gusseisernen Schienen oft
zerbrachen, war der Einsatz dieser ersten Dampflokomotive nur von
begrenztem Nutzen.

10 Die Entwicklung und Produktion der geschmiedeten bzw.
gewalzten Stahlschiene war daher keine weitere VVorbedingung, welche
die Weiterentwicklung und Verbreitung der Eisenbahn ermoglichte.

Ubung 5. Lesen und iibersetzen Sie den Text. Bemerken Sie
die neuen Vokabeln

Schweiz: Geschichte der Schweizer Eisenbahn

Die Schweiz, heute oft als ,,Bahnland Nr. 1° bezeichnet, blieb bis
1847 von der stiirmischen Entwicklung in seinen Nachbarldndern
isoliert, da die Schweiz damals einerseits als das Armenhaus
Westeuropas galt und somit Geldmittel fehlten und andererseits
kriegerische ~ Auseinandersetzungen  (Sonderbundskrieg)  die
Entwicklung verhinderten. Zwar gab es 1844 in Basel bereits einen
Bahnhof, dieser war jedoch nur Endpunkt der franzosischen Strecke
aus Strafburg. Erst 1847 wurde mit der Spanisch-Brotli-
Bahn von Ziirich nach Baden eine  erste  eidgendssische  Strecke
eroffnet. 1882 holte die Schweiz mit der Erdffnung
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der Gotthardbahn den &sterreichischen Vorsprung auf. Mit einer Lange
von 15.003 Metern war der Gotthardtunnel fiir damalige Verhiltnisse
ein bemerkenswertes Bauwerk.

Mit 5.177 Kilometern auf einer Flaiche von 41.285 km? hat die
Schweiz beim Stand von 2015
https://de.wikipedia.org/wiki/Geschichte_der_Eisenbahn - cite_note-9,
abgesehen von den Stadtstaaten Monaco und Vatikanstaat, das
dichteste Eisenbahnnetz der Welt.

Ubung 6. Lesen Sie und iibersetzenden Text
Staaten im Deutschen Bund

w8 A

Entwurf eines Eisenbahnnetzes fur Deutschland von Friedrich
List

Fiir Deutschland begann das Eisenbahnzeitalter, sieht man von
den erfolglosen Dampfwagen der Koniglichen Eisengieerei
Berlin von 1816 und 1817 und den hauptsichlich als Kohlebahnen
angelegten Pferdebahnen ab, am 7. Dezember 1835. An jenem Tag
feierte man mit der Eroffnung der Ludwigs-Eisenbahn zwischen
Niirnberg und Fiirth die Geburtsstunde der deutschen Eisenbahn. Da
die Kohlenbeschaffung bis zur Er6ffnung der Bahnstrecke Leipzig—Hof
(Sdchsisch-Bayerische Eisenbahn) 1851 noch sehr kostspielig war —
die Kohle zum Betrieb der Adler wurde aus Zwickau herangeschafft —
wurde auch diese sechs Kilometer lange Strecke noch tiberwiegend
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als Pferdebahn betrieben. 75 %  der Zugfahrten wurden  nochmit
Pferden als Zugtiere durchgefiihrt, nur 25 % von Dampflokomotiven
gezogen. Die erste ausschlieSlich dampfbetriebene deutsche Eisenbahn
war die am 24. April 1837 eroffnete Strecke Leipzig—Althen
der Leipzig-Dresdner Eisenbahn. In den folgenden fiinfzehn Jahren
wurde systematisch die Grundlage fiir das heutige Streckennetz
geschaffen, wobei als Vorlage der Streckenplan von Friedrich List zur
Anwendung kam.

Um Aktiondre und Kdmmerer nicht zu lange auf erste Ertrage
ihrer immensen Investitionen warten zu lassen, wurden mehrere
Strecken eroffnet, sobald das erste Streckengleis betriebsbereit war,
obwohl diese Fernstrecken von Anfang an zweigleisig geplant waren
und man auch Briicken und Tunnel fiir zwei Gleise gebaut hatte.

Die erste  Dampfbahn  im Habsburgerreich fuhr 1837
zwischen Floridsdorf (heute Wien) und Deutsch-Wagram. Sie war Teil
der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn nach Osterreichisch-Schlesien,  die
am 7. Juli 1839 zunichst bis Briinn fertiggestellt werden konnte, knapp
drei Monate nach Eroffnung der ersten deutschen Fernbahn Leipzig—
Dresden. Die Donaumonarchie titigte auch wegweisende Arbeiten im
Gebirgsstreckenbau. So konnte am 17. Juli 1854 mit
der Semmeringbahn die erste Gebirgsbahn der Welt eroffnet werden,
zu einem Zeitpunkt, an dem im Nachbarland Schweiz noch an der
ErschlieBung des Mittellandes gearbeitet wurde.

Bei der Finanzierung der ersten von Wien aus gebauten
Hauptstrecken traten zwei reiche Bankiers hervor, der in Frankfurt am
Main  geborene Salomon  Rothschildund  der  in Nis unter
osmanischer Herrschaft geborene Grieche Georg Simon Freiherr von
Sina. Bei der Schaffung der Bahnverbindung zwischen Wien und
Budapest kam es zu einem langwierigen Planungskonflikt zwischen
Osterreichischen Behorden, die eine Strecke siidlich der Donau
konzessioniert hatten, und ungarischen Behorden, die zuerst eine
Strecke iiber Ungarns zweite Hauptstadt Pozsony (Bratislava,
Pressburg) gebaut haben wollten — und bekamen.
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Ubung 7. Bilden Sie den Plan nach dem Text Ubung 6 und
erzihlen ihn nach

Ubung 8. Lesen Sie und iibersetzen den Text.Bemerken Sie die
neuen Vokabeln

Technische Weiterentwicklung
Sicherheitstechnik

Um 1868 entwickelte George Westinghouse
die Druckluftbremse, eine Bremse, die er sich 1872 patentieren liefl und
fiir deren Produktion er 1869 die WABCO-Westinghouse Air Brake
Company griindete. Die Druckluftbremse wurde in der Folge das
weltweit verbreitetste Bremssystem bei Bahnfahrzeugen. 1873 lief3 sich
der Frachtkontor-Sekretar Eli Janney die nach ihm benannte
selbsttitige Wagen-Kupplung patentieren. 1893  wurden  die
Druckluftbremse und die Janney-Kupplung mit dem ,,Safety Appliance
Act“1n den USA als Pflichtausriistung fiir Bahnen vorgeschrieben. Dies
filhrte danach zu einer rapiden Verminderung der Unfille mit
Bahnfahrzeugen. Auch auBerhalb der USA bewirkte die Ubernahme
von Druckluftbremse und automatischer Kupplung eine Steigerung von
Effizienz und Sicherheit des Bahnbetriebs. Die Janney-Kupplung fand
in ganz Nordamerika und Mexiko sowie in Australien, Siidafrika und
der Volksrepublik China Anwendung.

Elektrische Antriebe

— Hauptartikel: Geschichte des elektrischen Antriebs von
Schienenfahrzeugen

Elektrische Bahn von Siemens & Halske auf der Berliner
Gewerbeausstellung 1879
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Bereits in den 1830er-Jahren gab es in verschiedenen Landern
Versuche, Schienenfahrzeuge elektrisch anzutreiben. Das anfangliche
Haupthindernis war die Stromversorgung, die aus galvanischen
Batterien und spater Akkumulatoren erfolgte, die sich entweder als zu
schwach oder zu schwer erwiesen. Wirklich anwendungstauglich
wurde der elektrische Schienenfahrzeugantrieb erst mit der Einfithrung
ortsfester Stromerzeuger und der Speisung der Lokomotive
tiber Stromschienen bzw. Oberleitungen. Siemens &  Halske baute
1879 fiir die Berliner  Gewerbeausstellung eine  urspriinglich
als Grubenbahn fiir Cottbus vorgesehene Schienenstrecke mit 50 cm
Spurweite und einer vierrdadrigen Elektrolokomotive. Sie wurde von
einem ortsfesten Dynamo iiber eine mittig im Gleis angebrachte
Stromschiene  gespeist, wobei  die Schienen im Stromkreis als
Riickleiter dienten. Von Mai bis September 1881 fuhr der gleiche Zug
im Rahmen der Allgemeinen Patent- und Musterschutz-Ausstellung
im Palmengarten im Frankfurter-Westend. Ahnliche kleine
Ausstellungsbahnen wurden bald darauf auch anderenorts présentiert,
so auf der Wiener Gewerbeausstellung 1880 und von Thomas Alva
Edison 1883 auf einer Ausstellung in Chicago.

Frank Julian Sprague baute nach wesentlichen Verbesserungen an
elektrischen Motoren 1888 einen elektrisch getriebenen ,,Streetcar® mit
einer dazugehdrigen Oberleitung und errichtete in Richmond fiir die
,Richmond Union Passenger Railway* das erste erfolgreiche grof3ere
elektrische StraBenbahnsystem, das insgesamt 40 angetriebene Wagen
umfasste.

Bei den meisten frithen kommerziell bzw. 6ffentlich betriebenen
elektrischen Bahnen wurden zunichst strallenbahnartige Triebwagen
verwendet. Dies ergab sich daraus, dass bei gleicher Leistung die
BaugroBe von Elektromotoren weit kleiner war als die von
Dampfmaschinen, somit also auf dem angetriebenen Schienenwagen
stets noch Platz fiir Passagiere war. Erst unter beengten Verhiltnissen,
wie bei der U-Bahn London oder bei groflerem Leistungsbedarf, ergab
sich die Hinwendung vom Triebwagen mit Fahrgast-Mitnahme zur
Lokomotiv-Bauweise des Triebfahrzeugs. Erstmals scheinen reine
Elektrolokomotiven im kommerziellen offentlichen Betrieb, sowie
auch in grofferem Umfang auf der von der City and South London
Railway (CSLR) errichteten U-Bahnstrecke eingesetzt worden zu sein.
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Der Erste Weltkrieg 1914-1918 brachte in Europa
Versorgungsengpdsse bei  Kohle  fiir  den Dampflokbetrieb.
Elektrizitdt als alternative Energie war daher vor allem dort sehr
willkommen, wo sie giinstig ohne teure Materialimporte zu erzeugen
war. Dies war vor allem in den europdischen Alpenldndern mit der
Energieerzeugung aus Wasserkraft der Fall. Der Bahnbetrieb mit
Elektrotraktion setzte sich daher vor allem ab 1918 in Osterreich,
der Schweiz, Bayern, Norditalien und der franzosischen Alpenregion
durch. Die Schweiz war dann in der weiteren Folge auch das erste Land
der Erde mit vollstandiger Elektrifizierung der Bahnen.

Ubung 9. Beantworten Sie die Fragen

1 Wann entwickelte G. Westinghouse die Druckluftoremse?

2 Was verbreitete die Druckluftbremse?

3 Was patentierte G. Westinghouseim Jahre 1872?

4 Was wurde im Jahre 1869 gegriindet?

5 Was wurde im Jahre 1973 patentiert?

6 Bewirkte ausserhalb der USA die Ubernahme von
Druckluftbremse?

7 Wo fand die Janney-Kupplung ihre Anwendung?

8 Fuhr von Mai bis September 1881 der gleiche Zug im Rahmen
der Allgemeinen  Patent- und  Musterschutz-Ausstellung im
Palmengarten im Frankfurter-Westend?

9 Brachte der Erste  Weltkrieg 1914-1918 in  Europa
Versorgungsengpéasse bei Kohle fiir den Dampflokbetrieb?

10 War Elektrizitat als alternative Energie daher vor allem dort
sehr willkommen, wo sie giinstig ohne teure Materialimporte zu
erzeugen war?

Ubung 10. Lesen Sie und iibersetzen den Text
Hochgeschwindigkeitsverkehr
Die beiden folgenden Tabellen geben einen Uberblick iiber die

Geschwindigkeitsentwicklung einerseits im Versuchs- und andererseits
im Regelbetrieb:
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Spitzen-Werte:

. 1769 Frankreich, Dampfwagen von Cugnot, 3-4,5 km/h

. 1830 England, Liverpool-Manchester, Lokomotive ,,Rocket®,
48 km/h

. 1848 Frankreich, erste Lok schneller als 100 km/h: 126 km/h

. 1889 USA, Baltimore, elektrischer Triebwagen erreicht
185 km/h

. 1903 Deutschland, AEG-Triebwagen mit Drehstromantrieb,
210 km/h auf der Militareisenbahn bei Berlin

. 1931 Deutschland, Schienenzeppelin mit Propellerantrieb von
Ing. Kruckenberg, 230 km/h auf  der Berlin-Hamburger
Bahn zwischen Karstadt und Wittenberge

. 1938 GroBbritannien, LNER-Dampflokomotive A4 Pacific
,Mallard*, bis heute giiltiger Rekord fiir Dampftraktion, 202 km/h

. 1955, 28. Mairz, Frankreich, SNCF — Elektro-Lok CC 7107
erreicht 331 km/h

« 1955, 29. Mairz, Frankreich, SNCF — Elektro-Lok BB 9004
erreicht ebenfalls 331 km/h

. 1981 Frankreich, SNCF, Elektro-Triebzug TGV, 380 km/h

. 1988 Deutsche Bundesbahn, Elektro-Triebzug ICExperimental,
406,9 km/h

. 1990 Frankreich, SNCF, Elektro-Triebzug TGV-Atlantique Nr.
325, 515,3 km/h

. 2006 Deutschland, Elektro-Lok OBB 1216 TAURUS 3 1216-
050, 357 km/h

. 2007 Frankreich, Elektro-Triebzug, modifizierte TGV-POS-
Einheit 4402, 574,8 km/h

Regelbetrieb:

. 1933 Deutsche Reichsbahn, Diesel-Triebzug ,,Fliegender
Hamburger 160 km/h

. 1964 Japan, JNR, Elektro-Triebzug ,,Shinkansen Serie 0
210 km/h

. 1975 Japan, JNR, Elektro-Triebzug ,,Shinkansen Serie 100
250 km/h

. 1981 Frankreich, SNCF, Elektro-Triebzug TGV Paris-Sud-Est,
270 km/h

. 1989 Frankreich, SNCF, Elektro-Triebzug TGV Atlantique,
300 km/h
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2000 Deutschland, DB, Elektro-Triebzug ICE 3, 330 km/h
(zulassig), 368 km/h (maximal)

. 2007 (geplant) Spanien, RENFE, Elektro-Triebzug Velaro E,
350 km/h

Im April 2005 unterzeichneten die Russische Eisenbahn
(RZD) und die deutsche Siemens Transportation Systems (TS) einen
Vertrag zur Entwicklung von Hochgeschwindigkeitsziigen fiir
Russland. Der Liefervertrag mit einem Projektvolumen von bis zu
1,5 Mrd. Euro wurde im Sommer 2005 unterschrieben. Die Russische
Eisenbahn beabsichtigt, bei Siemens 60 dieser bis zu 300 km/h
schnellen Ziige in Auftrag zu geben. Die Ziige sollen vorrangig auf den
Strecken Moskau—Sankt Petersburg und Sankt Petersburg—Helsinki
eingesetzt werden. Geplant sind auch Ziige auf den Strecken Omsk—
Nowosibirsk, Moskau—Nischni Nowgorod und anderen. Die Ziige
sollen hauptsdchlich in Russland unter Einbeziehung von russischen
Lieferanten und Kooperationspartnern gefertigt werden, die
Auslieferung des ersten Zuges erfolgte Ende 2008.

Ubung 11. Welche Informationen haben Sie dies bekommen?

Militarische Bedeutung

Deutscher Truppentransport 1914

Nach anfanglichem Misstrauen interessierte sich auch
das Militdr fiir die Eisenbahn. In der Nidhe der Eisenbahnbriicken {iber
die groflen deutschen Fliisse wurden auf Veranlassung der preuBischen
Generalitdt Festungen angelegt  oder  erweitert.  Dies  betraf
beispielsweise Dortmund und Wesel am Rhein, Minden an der Weser,
Magdeburg an der Elbe und Kiistrin an der Oder. In einer Denkschrift
schrieb der preuBBische Chefinspekteur Ernst Ludwig Aster im Jahre
1844 sinngemal: ,,[...] dass die unmittelbare Heranfiihrung der Bahn
an die Festung meist hochst nachteilige bauliche Anlagen wie Damme,

22


https://de.wikipedia.org/wiki/Deutschland
https://de.wikipedia.org/wiki/ICE_3
https://de.wikipedia.org/wiki/Spanien
https://de.wikipedia.org/wiki/Siemens_Velaro#Velaro_E
https://de.wikipedia.org/wiki/Rossijskije_schelesnyje_dorogi
https://de.wikipedia.org/wiki/Rossijskije_schelesnyje_dorogi
https://de.wikipedia.org/wiki/Milit%C3%A4r
https://de.wikipedia.org/wiki/Festung
https://de.wikipedia.org/wiki/Dortmund
https://de.wikipedia.org/wiki/Wesel
https://de.wikipedia.org/wiki/Rhein
https://de.wikipedia.org/wiki/Festung_Minden
https://de.wikipedia.org/wiki/Weser
https://de.wikipedia.org/wiki/Magdeburg
https://de.wikipedia.org/wiki/Elbe
https://de.wikipedia.org/wiki/K%C3%BCstrin
https://de.wikipedia.org/wiki/Oder
https://de.wikipedia.org/wiki/Preu%C3%9Fen
https://de.wikipedia.org/wiki/Fort_Asterstein
https://de.wikipedia.org/wiki/Datei:Bundesarchiv_Bild_146-1994-022-19A,_Mobilmachung,_Truppentransport_mit_der_Bahn.j

Einschnitte, Tore bedinge und deshalb aus Griinden der
Landesverteidigung die Eisenbahn mindestens au3erhalb des zweiten
Festungsrayon bleiben, dass sie also mindestens 1.450 m vor der
Festung enden solle.*

Bei Kriegen wurde die Eisenbahn in die militdrischen
Aufmarschpldne einbezogen. Wihrend des Krimkriegs zeigte sich
erstmals die Notwendigkeit eines gut ausgebauten Eisenbahnnetzes fiir
den schnellen Nachschub. So konnte England auf Grund der bis 1853
schon sehr gut ausgebauten Schienenwege in Mitteleuropa sehr viel
schneller Truppen und Munition auf die Krim transportieren als der
Kriegsgegner Russland, der den Bahnbau bis zu diesem Zeitpunkt eher
vernachléssigt hatte. Im Jahre 1866 hatte der Truppentransport mit der
Eisenbahn noch fiir keine der kriegfiihrenden Staaten Bedeutung, auch
nicht in der Schlacht bei Koniggritz (siehe auch Deutscher Krieg),
jedoch waren fiinf Jahre spiter Schienennetz und rollendes Material
soweit ausgebaut, dass der Sieg gegen Frankreich durch den rascheren
Aufmarsch der preuBlischen und ihrer verbiindeten Truppen gegen
Frankreich in der Schlacht von Sedan moéglich wurde.

Besonders im Amerikanischen Biirgerkrieg zeigte sich die
Uberlegenheit derjenigen Kriegspartei, die das zeitgemiBere
Streckennetz besall. Wahrend der Norden bereits ein dichtes System
aufgebaut hatte, besalen die Konfoderierten nur ein weitmaschiges und
lickenhaftes Eisenbahnnetz, das sich zudem aus unterschiedlichen
Spurweiten zusammensetzte. Berihmt wurde der Andrews-Uberfall,
eine Sabotageaktion bei der eine Gruppe von Unionssoldaten
die American-Lokomotive im Bahnhof von Big Shanty bei Atlanta am
12. April 1862 {ibernahm. Das militarische Ziel war, die
Eisenbahnbriicken auf der Western and Atlantic Railroad zu zerstoren,
um so den Nachschub fiir die belagerte Stadt Chattanooga zeitweilig zu
unterbrechen. Nach einer acht Stunden andauernden Verfolgungsjagd
wurden die Entfiihrer gestellt und die sieben ranghdchsten Soldaten
erschossen.

Eine ganz spezielle Form des Zusammenspieles von Militar und
Eisenbahn waren die strategischen Bahnen. Das
waren Eisenbahnstrecken, die hauptséachlich zur Erfiillung militarischer
Anforderungen gebaut wurden. Solche Strecken verliefen meist fernab
jeglicher Besiedlungen und Verkehrsstrome und hatten im Frieden nur
einen geringen Nutzwert. Ein sehr anschauliches Beispiel fiir
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den technischen Aufwand einer strategischen Bahn ist
die Wutachtalbahn im siidlichen Schwarzwald. Im alpinen Hochgebirge
wurden dagegen ganze Streckenabschnitte zu Festungsanlagen
ausgebaut, wie es zum Beispiel bei der Tendabahn zwischen
Frankreich und Italien in  den Seealpen und an der Gotthardbahn
geschah.

Im Ersten Weltkrieg verharteten sich innerhalb kiirzester Zeit
samtliche Bewegungen im Stellungskrieg, weil sich die kriegfiihrenden
Michte nicht zu weit von den Bahnhofen als sichere Positionen
entfernen  wollten oder konnten: Die damals verfiigbaren
Straflenfahrzeuge waren nur in Ausnahmeféllen und unter ungeheuren
Anstrengungen (,,VoieSacrée“ bei Verdun) in der Lage, die
logistischen Anforderungen der Materialschlachten zu bewéltigen.

Basierend auf den Erfahrungen des Ersten Weltkriegs sollte die
Eisenbahn in den deutschen Plinen zu Beginn des Zweiten
Weltkrieges keine derartig fundamentale Rolle mehr spielen. Die
Hauptlast von Angriff und des Transport des Nachschubes sollten
motorisierte Verbande tragen. In den ersten Kriegsjahren funktionierte
dieses Konzept, doch ab dem Angriff auf die Sowjetunion am 22. Juni
1941 musste wiederum die Eisenbahn die zunehmenden Entfernungen
zur Front iiberbriicken. Dies gelang nur durch einen Kraftaufwand
sondergleichen, beispielsweise mussten von der Kriegslokomotive
Baureihe 52 iiber 6.300 Stiick gebaut werden, um dem immensen
Transportbedarf Rechnung zu tragen. Wahrend dieses Krieges fuhr die
deutsche Fisenbahn mit Menschen vollgestopfte Ziige in
die Vernichtungslager. In den Fahrpldnen erhielten diese Ziige das
eigene Kurzzeichen Dz, was spéter als David-Zug interpretiert wurde.
Der Transport der Menschen in den sicheren Tod gilt als dunkelstes
Kapitel in der Geschichte der Eisenbahn.

Fir die US-amerikanischen Eisenbahnen war der Zweite
Weltkrieg der grofe Hohepunkt ihrer Geschichte. Seit 1920 und
verstarkt seit der Weltwirtschaftskrise bekamen viele
Bahngesellschaften auf Grund der zunehnmenden Konkurrenz von der
Strafle wirtschaftliche Probleme. Der Auftrag, Munition und Truppen
zu den Héfen zu transportieren, aber auch die Verknappung des Erdols
und die daraus resultierende Einschrinkung der Mobilitét, fiihrte zu
einem enormen Zuwachs im Transportgeschift.
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Nach dem Zweiten Weltkrieg begannen viele Bahnen,
Dampflokomotiven als strategische Reserve zu halten. So hielt
Finnland, das den Dampfbetrieb 1975 aufgab, iiber Jahre hinaus etwa
250 Dampfloks, die im Falle einer Olverknappung oder der Zerstérung
von Kraftwerken wieder zum Einsatz kommen sollten.

Ubung 12. Lesen und iibersetzen Sie den Text
Verstaatlichungen

Bis etwa 1850 wurde in Europa der Eisenbahnbau nahezu
vollstandig mit privater Initiative vollzogen. Erst mit der Zeit begann
ein Umdenken, da es sich fiir die gesamtwirtschaftliche Entwicklung,
an der die Eisenbahn im 19. Jahrhundert einen Hauptanteil hatte, als
nachteilig  erwies,  ausschlieflich nach  unternehmerischen
Gesichtspunkten Eisenbahnen zu betreiben.

In Frankreich hatte der Staat durch seine Eisenbahnpolitik sechs
machtige  Monopolgesellschaften  gro3gezogen, welche ihre
einflussreiche Stellung den wechselnden Ministerien der Republik
gegeniiber vortrefflich auszubeuten verstanden, dabei aber den Verkehr
schlecht bedienten und einer weiteren Ausbreitung des Netzes durch
Anlage wenig rentabler Nebenlinien hinderlich waren. Diese
Verhéltnisse gaben 1877 dem damaligen Minister Charles de
Freycinet den Ansto zur Einleitung einer Staatseisenbahnpolitik,
welche mit dem Ankauf von einigen Tausend Kilometer notleidender
kleinerer Bahnen und mit der Aufstellung eines Plans fiir 16.000 km
neuer Hauptbahnen und 40.000 km Nebenbahnen begonnen wurde. Der
Ausfiihrung dieses Plans, der in wenigen Jahren eine Summe von 6%
Milliarden Franc erfordert haben wiirde, stellten sich, abgesehen von
finanziellen Hindernissen, namentlich auch Schwierigkeiten beim
Betrieb entgegen, da die zahlreichen auf Kosten des Staats erbauten
kleinen Strecken isoliert innerhalb der gréferen Privatbahnnetze
gelegen waren. Infolgedessen war durch eine Reihe von Vertrdgen mit
den sechs groBen Gesellschaften 1884 die Ausfilhrung der im
FreycinetschenBautenplan vorgesehenen Bahnlinien den bestehenden
Gesellschaften unter finanzieller Beteiligung des Staats sowie unter
gleichzeitiger Verldngerung der den Gesellschaften erteilten
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Konzessionen auf durchschnittlich 75 Jahre libertragen worden. Diese
Vertrdge hatten die Verwirklichung der Staatsbahnprojekte in
unabsehbare Ferne verschoben. Erst am 1. Januar 1938 gelang durch
den Zusammenschluss der grolen Gesellschaften zur SNCF die lang
geplante Verstaatlichung.

Beim Ausbau des britischen Fernbahnnetzes wurden teilweise
von konkurrierenden Gesellschaften parallele Strecken fiir dieselben
Verkehrsbeziehungen ~ gebaut, was  deletirel**! Wetthewerbe
heraufbeschwor. Nach 1923 konzentrierte sich das Eisenbahnwesen auf
der Insel in vier groBen Gesellschaften:

. GreatWesternRailway (GWR)

. London, Midland and Scottish Railway (LMS)

. London and North Eastern Railway (LNER)

. SouthernRailway (SR)

1948 wurden die Bahnen zu British Railways, ab den 1960ern
verkiirzt zu British Rail verstaatlicht, 1997 unter Schaffung einer
Vielzahl von Gesellschaften wieder privatisiert.

Ubung 13. Lesen Sie und iibersetzen den Text

Anmerkungen

Der Bahnhof mit dem léingsten Namen Europas: Llanfair-
pwllgwyngylIgogerychwyrndrobwlllIantysnlogogogoch (Wales)

BiI: Fotolla |
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Da versteht man nur noch Bahnhof: , Llanfairpwligwyngyligo-
gerychwyrndrobwllllantysiliogogogoch* heif3it die kleine Gemeinde im
Nordwesten von Wales, die damit den langsten Ortsnamen Europas
tragt. Den entsprechenden Rekord hilt damit auch der viktorianische
Bahnhof des etwa 3.000 Einwohner gro3en Stadtchens. Im Walisischen
bedeutet das 58 Buchstaben umfassende Wortungetiim: ,,Marienkirche
in einer Mulde weiler Haseln in der Nahe eines schnellen Wirbels und
der Thysiliokirche bei der roten Hohle®.

Ein Schuhmacher soll sich im 19. Jahrhundert den Schabernack
ausgedacht haben, um das Dorf interessanter zu machen. Das gelang
ihm auch. Noch immer reist kaum ein Tourist wieder ab, ohne ein Foto
vom meterlangen Bahnhofsschild zu machen. Die Einheimischen
ersparen sich iibrigens den Zungenbrecher. Sie sagen einfach
,Llanfairpwll®,

Ubung 14. Hat den Text Thnen gut gefallen?
Gibt es etwas Unbesonderes in der Ukraine?

Ubung 15. Lesen und iibersetzen den Text

Erste-Klasse-Angebot im Zweistundentakt ab 1971

Ehemaliges Logo der InterCitys in Deutschland (1971-1991)

Das deutsche InterCity-Netz sicht bahnsteiggleiche Anschliisse in
Knotenbahnhofen vor, hier Koln Hbf, 1980:
links IC 625 ,,Meistersinger (Hannover — Wuppertal — Wiesbaden —
Miinchen),
rechts IC 109 ,,Rheinpfeil* (Hamburg — Duisburg — Mainz — Basel)

Der InterCity-Verkehr der Deutschen Bundesbahn wurde am
26. September 1971 aufgenommen. Die Schreibweise war von Anfang
an unterschiedlich. So kiindigte eine Werbeseite im Sommerkursbuch
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1971 an: ,,InterCity-Ziige: Deutschland im 2-Stunden-Takt — Intercity-
Zige fahren vom 26. September 1971 an®.

Die  InterCity-Ziige  losten 1971  die  langjdhrige
Gattung Fernschnellzug (F) ab und fuhren im Gegensatz zu diesem in
einem Taktfahrplan mit sogenannten ,,Systemhalten* auf vier Linien
(siehe Streckennetz 1971), welche die wichtigsten Wirtschaftszentren
der damaligen Bundesrepublik Deutschland (Bremen, Hamburg,
Hannover, Rhein/Ruhr, Rhein/Main, Rhein/Neckar, Miinchen und
Niirnberg) und Basel miteinander verbanden. ,,Systemhalt* bedeutet
dabei, dass an diesem Bahnhof jeder Zug dieser Linie einen
planméfigen Halt hatte. Dabei waren die Fahrplane von Beginn an so
gestaltet, dass in fliinf wichtigen Knotenbahnhofen jeweils zwei Ziige
verschiedener  Linien  gleichzeitig am  selben  Bahnsteig
gegeniiberstanden und so Umsteigeverbindungen mit minimalem
Zeitaufwand, aber groBtmoglicher Anschlusssicherheit boten. In den
genannten Bahnhofen warteten die IC-Ziige im Verspatungsfalle in der
Regel bis zu 10 Minuten aufeinander (sogenannte IC-Korrespondenz-
Anschliisse). Nach Angaben der DB war das InterCity-System das erste
Fernzug-System der Welt, das in einem regelmifligen Zwei-Stunden-
Takt verkehrte.

Zu den weiteren Komfortmerkmalen zihlten auch grof3ere,
klimatisierte Abteile und hohere Geschwindigkeiten. Nachdem zur
Bremsung der Konjunktur der Haushalt fiir den Oberbau reduziert
wurde und zugleich der Verkehr zunahm, konnten die InterCity-Ziige
zunichst nicht mit der angestrebten Hochstgeschwindigkeit von
200 km/h  verkehren. Erst 1978 standen iiber 100 Kilometer
Ausbaustrecken zur Verfiigung, die mit 200 km/h befahrbar waren,
wiahrend die dafiir notwendigen Lokomotiven bereits Jahre zuvor
vorhanden waren. Der InterCity unterlag einer besonderen
Betriebsiiberwachung fiir den InterCity-Verkehr (Bii-1C) bei der neu
geschaffenen Zentralen Transportleitung. Der InterCity-Verkehr mit
200 km/h erforderte bis zum Mai 1991 Ausnahmegenehmigungen von
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung, die bis dahin lediglich
Hochstgeschwindigkeiten der Personenziige bis 160 km/h vorsah.

Innerhalb von drei Monaten nach Einfiihrung des InterCity-
Systems nahm die Zahl der Reisenden im Fernverkehr um 40 Prozent
zu, wahrend im gleichen Zeitraum zehn Prozent weniger Reisende
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im D-Zug unterwegs waren. Die Einfiihrung der Ziige wurde von einer
Werbekampagne unter dem Motto Intelligenter Reisen begleitet.

Anfangs handelte es sich um Ziige, die nur Wagen der
ersten Klasse sowie einen Speisewagen fiihrten und im Zwei-Stunden-
Takt verkehrten. Hierbei waren die (ebenfalls rein erstklassigen) TEE-
Ziige auf den betreffenden Strecken in den IC-Takt integriert. Damit
wurde eine Uberlegung verwirklicht, die eine 1967 eingesetzte
Arbeitsgruppe zur Weiterentwicklung des bestehenden Fernzugnetzes
ausgearbeitet hatte. Diese Gruppe hat vermutlich auch den
Begriff InterCity erstmals geprdgt, in jedem Fall wurden zum
Winterfahrplan am 29. September 1968 sechs neue F-Zug-Paare
eingefiihrt und neben ihrem {iblichen Namen zusitzlich (auch im
Kursbuch) mit InterCity A bis F bezeichnet. Vier davon verkehrten mit
TEE-Triebwagen der Baureihe 601, deren TEE-Emblem hierzu durch
ein ,,InterCity“-Schild ersetzt wurde; die Zugpaare A und C verkehrten
lokbespannt. Die Zusatzbezeichnung ,.InterCity* wurde bereits zum
Sommerfahrplan am 1. Juni 1969 wieder aufgegeben, zumal diese
Zugpaare auch kein zusammenhidngendes Netz und erst recht keinen
Taktfahrplan bildeten.

Schon bald nach der Einfiihrung 1971 zeigte sich, dass dieses auf
die erste Klasse beschrinkte Zugangebot im Zweistundentakt, welches
sich eher an einen begrenzten Kundenkreis (liberwiegend
Geschiftsreisende) wandte, nicht zu halten war, da dieser immer mehr
zum Flugzeug wechselte. Auch das 1973 eingefiihrte InterCity-
Ergidnzungsnetz aus DC-Ziigen half hier nicht viel, zumal es selber
nicht von Erfolg gekront war. Besonders als die DB 1974 im
Fernverkehr Verluste verbuchen musste, wurden Alternativen gesucht.
Daher wurde eine  Arbeitsgruppe eingesetzt, die neue
Losungsmoglichkeiten erarbeiten sollte und direkt dem Vorstand
unterstand. Es wurde erkannt, dass der Zweiklassigkeit des Systems die
Zukunft gehoren konnte. Untersuchungen dieser Arbeitsgruppe
ergaben, dass 80 Prozent aller Fernreisenden sich auf den vier Linien
des bisherigen IC-Netzes bewegten, das aber nur 21 Prozent des
gesamten Fernzug-Netzes umfasste. Diese Gruppe galt es fiir ein neues
Angebot zu gewinnen. Nach erheblichen Widerstinden aus dem
Betriebsdienst, ein Exklusivangebot fiir eine gehobene Klientel
aufzugeben, was einigen Kreisen zu weitgehend erschien, wurde am

29


https://de.wikipedia.org/wiki/Schnellzug#Durchgangszug_(D)
https://de.wikipedia.org/wiki/Wagenklasse
https://de.wikipedia.org/wiki/Speisewagen
https://de.wikipedia.org/wiki/Trans-Europ-Express
https://de.wikipedia.org/wiki/Trans-Europ-Express
https://de.wikipedia.org/wiki/DB-Baureihe_VT_11.5
https://de.wikipedia.org/wiki/Schnellzug#City-D-Zug_(DC)

4. Oktober 1977 vom DB-Vorstand beschlossen, die InterCity-Ziige
kiinftig generell zweiklassig und im Stundentakt anzubieten.

Die ersten doppelklassigen IC-Ziige fuhren bereits ab 1976 auf
der weniger aufkommensstarken Linie Bremen — Miinchen. Es handelte
sich aber nur um einzelne Ziige, deren Auslastung in der ersten Klasse
unbefriedigend war und die daher zum Streichkandidaten wurden, was
jedoch das Konzept eines jederzeit und tiberall verfligbaren Netzes
zerstort hitte. Dieser Versuch flihrte endgiiltig zu der Erkenntnis, dass
die Zukunft des IC im zweiklassigen System liegen konnte. Vor der
generellen Einfiihrung des neuen IC-Systems erfolgte zuvor ab dem
Sommerfahrplan 1978 ein Test auf der Strecke Hamburg — Koln mit

IC-Ziigen erster und zweiter Klasse in einem angendherten Stunden-
Takt.

Ubung 16. Lesen und iibersetzen den Text

Zweiklassiges Netz im Stundentakt ab 1979

IC 515 ,Senator (Hamburg— Miinchen) auf der linken
Rheinstrecke am Bank-Tunnel gegeniiber der Loreley mit neuen
klimatisierten Zweite-Klasse-Grof3raumwagen (1984)

Zum Beginn des Sommerfahrplans am 27. Mai 1979 wurde das
Programm IC 79 mit den Slogans ,,Jede Stunde, jede Klasse“ und
., nur die Straflenbahn fdahrt ofter “ in allen Ziigen auch mit Wagen der
zweiten Wagenklasse eingefiihrt und der Takt auf einen exakten
Stundenrhythmus verdoppelt. Allerdings verschwanden dafiir auf den
IC-Strecken insbesondere zu den Fahrplanwechseln 1979 und 1985
eine ganze Reihe der bisherigen tagsiiber verkehrenden D-Ziige. Vom
wachsenden IC-Netz weitgehend unbeeinflusst blieben hingegen die
als Nachtziige verkehrenden D-Ziige; deren Anzahl ging erst spater
zuriick. Wahrend D-Ziige mit Fahrkarten {iber 50 Kilometer Fahrtlange
zuschlagfrei benutzbar waren, wurde bei IC-Ziigen von 1971 bis 1991
unabhédngig von Fahrkarte und im IC zuriickgelegter Strecke ein
pauschaler Zuschlag erhoben. In der zweiten Klasse betrug er iiber viele
Jahre hinweg 5 DM.

Fir IC 79 wurde konsequent alles unternommen, um die
Reisezeiten zu verkiirzen. Neben dem sukzessiven Ausbau der Strecken
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fiir eine Hochstgeschwindigkeit von 200 km/h wurde seitens der Ziige
weitestgehend  auf Kurswagenund das damit  verbundene
zeitaufwandige Kuppeln und Rangieren verzichtet. Andererseits
wurden Regionen, deren Fahrgastautkommen fiir einen Stundentakt
nicht ausreichte, dennoch mit einzelnen aus dem Kernnetz heraus
weitergefiihrten IC-Ziigen umsteigefrei angebunden, beispielsweise
Kopenhagen, @ Amsterdam, Aachen, Saarbriicken, Garmisch-
Partenkirchen, Wien, Genf und Mailand. Anfangs wurden diese
Einzelziige auf den Abschnitten auflerhalb Deutschlands als D-Ziige
klassifiziert.

Um die Aufenthaltszeiten in den Unterwegsbahnhofen zu
minimieren, fiihrten IC-Ziige — von wenigen Ausnahmen abgesehen —
im Gegensatz Zu den herkémmlichen D-Ziigen
weder Gepackwagen noch Bahnpostwagen,  wodurch es  kein
zeitraubendes Ladegeschéaft mehr wahrend der knapp bemessenen
Halte gab. (In Gepackwagen wurde damals Reisegepack befordert, das
die Fahrgaste gegen Entgelt per Bahn an ihren Zielort verschickt hatten;
es wurde von Bahnpersonal umgeladen. In Postwagen wurden Briefe
und Pakete befordert; wihrend der Unterwegshalte wurden diese
ebenfalls ein- und ausgeladen.) Aulerdem wurden 1979 auf allen IC-
Bahnsteigen weille Leuchtwiirfel mit groBen Kennbuchstaben A bis
(zundchst) E 1m Abstand von 53 Metern (zwei Wagenldngen)
aufgestellt, um den Reisenden ein moglichst schnelles Einsteigen ohne
lange Suche des reservierten Wagens zu ermdoglichen. Zuvor standen
hierzu allein die Wagenstandanzeiger-Infovitrinen auf dem Bahnsteig
zur Verfligung; eine exakte Positionsbestimmung eines Wagens auf
dem Bahnsteig war dem Fahrgast damit nicht moglich gewesen.

Waren im 1978er-Test die Wagen der ersten Klasse am siidlichen
Zugende eingereiht, wurde auf Wunsch der SBB die Wagenreihung so
gedndert, dass sich zwischen Hamburg, K6ln und Basel die Wagen der
ersten Klasse am nordlichen Zugende befanden (in Basel SBB miissen
Zige aus Deutschland immer die Fahrtrichtung dndern). Auf diese
Weise standen die Wagen der ersten Klasse bei Ankunft
im Kopfbahnhof Ziirich Hauptbahnhof amBahnsteigende/Querbahnste
ig. Dies war ein Zugestdndnis der DB an die SBB, damit letztere der
Fihrung von IC-Ziigen auf ihren Gleisen zustimmen. Damit wurde
jedoch in Kauf genommen, dass sich die Wagen der ersten Klasse in
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den Kopfbahnhofen von Frankfurt am Main oder Miinchen nicht am
Querbahnsteig, sondern ,,weit drauBen‘ befanden.

Neben dem Taktfahrplan zeichnete sich das IC-Netz von Anfang
an dadurch aus, dass der Reisende in den
Verkniipfungsbahnh6fen Hannover Hauptbahnhof, Dortmund
Hauptbahnhof, Koln - Hauptbahnhof, Mannheim Hauptbahnhof
und Wiirzburg  Hauptbahnhof durch ~ Korrespondenzhalte  die
Moglichkeit hatte, am gleichen Bahnsteig von einer Linie in den Zug
der anderen Linie zu wechseln. Aus der Netzkonfiguration ergab sich,
dass sich ab 1979 in allen Korrespondenzbahnhofen die Wagen der
ersten bzw. zweiten Klasse an den Bahnsteigen jeweils
gegentiiberstanden, wodurch die Umsteigezeiten von IC zu IC minimiert
werden konnten.

Da aber noch befiirchtet wurde, dass die bisherigen Erste-Klasse-
Reisenden die neuen Ziige meiden konnten, wurden nicht nur in den
InterCitys die erste und zweite Klasse streng getrennt (durch den
dazwischen eingereihten Speisewagen), sondern auch insgesamt sieben
rein erstklassige TEE-Zuglaufe neu in das Zugangebot aufgenommen,
welche auf wichtigen Strecken zeitlich vor den eigentlichen Taktziigen
verkehrten. Spater wurden diese Ziige aber mangels Nachfrage wieder
aufgegeben, das Potential fiir ein eigenes Premium-Angebot parallel zu
den sich etablierenden doppelklassigen InterCitys erwies sich als zu
gering. 1987 wurde in Deutschland der letzte TEE eingestelit.

Im Sommer 2012 begann ein weiteres Redesign-Programm, bei
dem ein Grofiteil der IC-Wagen neue Sitze und weitere
Detailmodernisierungen erhilt.

Rangierten IC-Ziige frither an der Spitze des nationalen
Eisenbahnverkehrs, sind sie heute hinsichtlich Komfort, Service und
Reisezeiten unterhalb der ICE-Ziige einzuordnen. So finden sich seit
Abstellung der DB-Intercity-Bordrestaurantwagen Bordrestaurants nur
noch in  einzelnen  Ziigen, die mit  Wagenmaterial
auslandischer Eisenbahngesellschaften betrieben werden, ansonsten
gibt es meist lediglich einen Bordbistro-Wagen mit gegeniiber einem
vollwertigen Bordrestaurant eingeschranktem Service. Die IC-Ziige der
Linie 61 (Karlsruhe-Stuttgart—Niirnberg) verkehren seit dem
Fahrplanwechsel im Juni 2011 génzlich ohne gastronomischen Service,
nachdem der nach Wegfall der Bordbistros im Dezember 2010
https://de.wikipedia.org/wiki/Intercity (Deutschland) - cite _note-12
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als ,,Ersatz* eingeflihrte Snack-Caddy-Service ebenfalls eingestellt
wurde. Zudem halten die IC-Ziige auf Strecken mit konkurrierendem
ICE-Verkehr bisweilen oOfter oder verkehren iiber andere (meist
langsamere) Strecken. Auch sind bisweilen ehemalige Interregio-
Wagen mit geringerem Komfort unterwegs, insbesondere sind nicht
immer alle Wagen eines Zuges klimatisiert. Wahrend in der zweiten
Klasse hauptsidchlich Grofraumwagen eingesetzt werden, sind in der
ersten Klasse vielfach entweder nur Abteilwagen oder nur
GroBraumwagen anzutreffen.

Ubung 17. Lesen und iibersetzen den Text
Geplante Weiterentwicklung

Am 18. Mérz 2015 gab die Deutsche Bahn unter dem Titel ,,Mehr
Bahn fiir Metropolen und Regionen — Die grofite Kundenoffensive in
der Geschichte des DB Fernverkehrs® ithr Zukunftskonzept fiir den
Schienenfernverkehr bis 2030 bekannt. Nach diesem Konzept soll das
Kernnetz des Fernverkehrs ausschlieBlich durch den Intercity-
Express bzw. vergleichbare Produkte der Eisenbahnen der
Nachbarstaaten (zum Beispiel TGV und Railjet) bedient werden. Die
Zuggattung Intercity soll hingegen weitere Strecken in der Fliache
bedienen und Direktverbindungen aus Mittelzentren ermoglichen.
Auch Strecken, auf denen bisher kein Fernverkehr angeboten wurde,
sollen in das neue Intercity-Netz integriert werden und so fiir fast alle
Stadte mit mehr als 100.000 Einwohnern einen Anschluss an das
Fernverkehrsnetz der Deutschen Bahn ermdglichen. Alle Intercity-
Linien sollen (mit Ausnahme einzelner Strecken mit iiberwiegend
touristischer Bedeutung) im Zweistundentakt bedient werden.

Um die Ziele des Konzeptes zu ermoglichen, wird eine stirkere
Tarif-Integration Fern-/Nahverkehr angestrebt. Dies wird zum Beispiel
zwischen Stuttgart und Singen bereits umgesetzt, flir die Anerkennung
von Nahverkehrsfahrkarten ab Dezember 2017 erhdlt die Deutsche
Bahn einen finanziellen Ausgleich filir die Mindereinnahmen vom Land
Baden-Wiirttemberg. Im Gegenzug entfdllt fiir das Bundesland der
Bedarf, auf dieser Strecke einen Regionalexpress zu bestellen. Daneben
sollen im neuen Intercity-Netz vorwiegend Doppelstockziige eingesetzt
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werden, die lUiber nur noch ,.einfache Bordgastronomie®, also keine
Bordbistros mehr verfiigen.[24]

Fiir die Verbindung Berlin — Amsterdam und (teils nicht
elektrifizierte) touristische Verkehre nach Sylt und Oberstdorf sollen ab
2023 Dbis zu 230 km/h schnelle Talgo-Ziige (Arbeitstitel ,,ECX®)
beschafft werden.

Ubung 18. Lesen und iibersetzen den Text

Intercity-Wagengarniturmit Baureihe 103 der DB
inOrientrot/Pastellviolettin Karlsruhe (August 1995)

. _/ e

Intercity der DB in verkehrsrot (alte Lackierung) bei Durchfahrt
durch den Bahnhof Grofkugel (2000)
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Ab 1971 wurden die vormals in  TEE-Ziigen
verwendeten Rheingold-Wagen nunmehr im IC-Dienst eingesetzt. Dies
waren 99 klimatisierte erstklassige Groraumwagen mit 48 Platzen,
Typ Apmh-62, und 266 Abteilwagen Avmh-62 mit nur neun Abteilen
mit den Baujahren 1962 bis 1975. Die letzte Lieferserie von 1975 der
Avmz-Wagen war bis zum Umbau auf Drehfalttiiren bis zur
Jahrhundertwende mit Schwenkschiebetiiren ausgestattet.

Als Verstiarker waren bis zur Lieferung von 100 Eurofima-
Abteilwagen der ersten Klasse im Jahr 1977 blaue Schnellzugwagen
des Typs Amdes vorhergehenden F-Zug-Netzes erforderlich. Ab 1975
kam ein neuartiger Groflraumwagen des Typs Apmz mit leicht
veranderten Fenstern und ebenfalls neuen Schwenkschiebetiiren (wie
bei den Avmz) und nun 51 Plétzen hinzu. Viele der ehemaligen TEE-
Wagen sind noch im IC-Einsatz zu finden.

Zwischenzeitlich planten aber funf europdische
Eisenbahnverwaltungen die  gemeinsame  Bestellung  neuer
Standardwagen, die in den Abmessungen den bisherigen IC-Wagen
entsprachen. Diese Wagen wurden von der Eurofima finanziert. Nach
ersten Prototypen 1972 und 1974 kamen ab 1976 europaweit
500 Wagen der Typen A9 (erste Klasse mit neun Abteilen) und B11
(zweite Klasse mit elf Abteilen) im die Produktion, wovon die DB
100 Wagen als Avmz (heute Avmz ) im TEE-Anstrich als IC-Wagen
einstellte. Nach Umbau der meisten Wagen
auf druckdichte Ausfiihrung wurden diese als Avmz eingereiht.

Zu den im IC-Verkehr eingesetzten Wagen gehoren
auch Speisewagen der Bauarten WRmz, WRmz, der Quick-Pick-
Wagen WRbumz und die Halbspeisewagen der Typen ARmMz,
ARmMz und ARmz. Spiter wurden aus ,,QuickPick*“-Wagen umgebaute
druckdichte BordRestaurant-Wagen des Typs WRmz sowie ab 1991
DR-Wagen Bauart WRm ebenfalls in IC-Ziigen verwendet.

Mit der Einflihrung von IC-Ziigen erster und zweiter Klasse ab
1976 bestand der A-Block in der Regel aus drei Wagen erster Klasse,
der B-Block aus bis zu sieben ebenso fiir 200 km/h umgeriisteten, die
zur Unterscheidung von den bisherigen Wagen ab 1979 als
Bm bezeichnet wurden.
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Ubung 19. Lesen und iibersetzen den Text

DB-Intercity mit Mehrsystem-Elektrolokomotive der Baureihe
181.2 auf der Moselstrecke in Wittlich Hbf

Auch heute setzt die DB fiir ihre IC-Ziige verschiedene
Wagentypen ein. Der klassische IC besteht aus Abteil- und
GroBraumwagen beider Wagenklassen, letztere fiir die zweite Klasse
erst ab circa 1981. In der ersten Wagenklasse werden ausschlieBlich
klimatisierte Wagen eingesetzt. Mit der Neulieferung von
klimatisierten Grolraumwagen der Eurofima-Bauart Bpmz iiberwiegt
seit Mitte der 1980er Jahre der Anteil von Wagen mit Klimaanlage auch
in der zweiten Klasse, seit Ende der 1980er Jahre gibt es mit den
Bvmz auch klimatisierte Abteilwagen in der zweiten Wagenklasse.

Ubung 20. Lesen und iibersetzen den Text.

Doppelstockwagen (Intercity 2)

Intercity 2, im Vorderrund deSteuerwagen, im Hintergrund die Lok
— Hauptartikel: Intercity 2 (Deutsche Bahn)

Seit dem 12. Dezember 2015 verkehren auch Doppelstockziige
unter dem Namen ,lIntercity 2“ (IC 2). Dazu wurden 135
neue Bombardier Twindexx-Doppelstockwagen und 27 Lokomotiven
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der Baureihe  146.5 bei Bombardier ~ Transportation bestellt. Die
Doppelstockwagen, die aus einem Regionalverkehrs-Rahmenvertrag
stammen, sind allerdings nur fiir 160 km/h zugelassen. Die Intercity-2-
Zuge verfuigen tiber kein Bistro oder Restaurant, stattdessen erfolgt auf
einzelnen Streckenabschnitten eine Bewirtung am Platz. Unter dem
Namen IC Café-Team bieten Mitarbeiter von LSG Sky Chefs den
Reisenden Kalt- und Heiflgetrinke, Snacks und Backwaren
an. Allerdings stieBen die neuen Ziige unter anderem wegen ihrer
Laufeigenschaften — vor allem im Oberdeck wurden die Schwankungen
als sehr massiv empfunden — auf heftige Kritik bei vielen Fahrgéisten,
so dass ab Ende Januar 2016 in den Werkstitten Nacharbeiten erfolgen
sollen.

Anfang des Jahres 2014 bestellte die Deutsche Bahn weitere 17
Doppelstockziige fiir den Einsatz in Intercity-Ziigen zwischen Stuttgart
und Ziirich. Dieser erfolgt seit Ende 2017.

Ubung 21. Lesen und iibersetzen den Text

Doppelsl‘ocktrieb.iiigiﬂeK ‘(Intercit_y“g) -

Doppelstock-Triebzug 4110 116 als Intercity von Rostock nach
Dresden

Im Juni 2019 schloss DB Fernverkehr einen Kaufvertrag mit der
Osterreichischen WESTbahn iiber den Erwerb von 17
Doppelstocktriebziigen ab. Hierbei handelt es sich um bis zu 200 km/h
schnelle Doppelstock-Triebziige des Typs Stadler KISS, die zuvor bei
der WESTbahn im Fernverkehr zwischen Wien und Salzburg eingesetzt
wurden.

Der Erwerb umfasst zwei Tranchen. Die erste Tranche umfasst
Einheiten aus dem Jahr 2017. Diese werden, wie bereits bei der
WESTbahn, als Baureithe 4110 bezeichnet. Sie sind iiberwiegend
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vierteilig und verfiigen uiber etwa 300 Sitzplatze. Ihr Einsatzgebiet ist
seit  Mirz 2020 die neugeschaffene Intercity-Linie
zwischen Dresden und Rostock iiber Berlin. Die vierteiligen Triebziige
sollen bis spitestens Mérz 2022 vom Hersteller Stadler um je zwei
Mittelwagen ergdnzt werden.

Die spidtere zweite Tranche soll sechsteilige Triebziige mit rund
500 Sitzplatzen umfassen.Die KISS-Doppelstocktriebziige werden von
den Deutschen Bahn in der AuBlenkommunikation ebenso wie die
Bombardier-Doppelstockwagen-Ziige als Intercity 2 bezeichnet.

Ubung 22. Lesen und iibersetzen den Text

Zukunftiger Wageneinsatz

Weitere Planungen

Das im Marz 2015 veroffentlichte Fernverkehrskonzept der
Deutschen Bahn sah vor, dass bis 2030 fiir das neue Intercity-Netz 120
Doppelstock-Intercity-Ziige als Fahrzeugflotte beschafft werden
sollten. Die Wagen sollen iiber ,einfache Bordgastronomie®, also
beispielsweise Snack-Caddys verfiigen und weiterhin die
Fahrradmitnahme ermdéglichen. Anders als im ICE wird auf Leistungen
wie kostenloses WLAN verzichtet, stattdessen sind stabile Internet- und
Telefonverbindungen abhéngig von Netzausbau der
Telekommunikationsunternehmen vorgesehen.

Laut einem im November 2015 veroffentlichten Pressebericht
plane die Deutsche Bahn, neben den nur bis zu 160 km/h schnellen
nHintercity 2% die Beschaffung von fiir hohere Geschwindigkeiten
zugelassenen Fernzugwagen. Diese wiren fiir einen FEinsatz auf
internationalen Relationen und fiir den Betrieb auch auf nicht
elektrifizierten Strecken vorgesehen. Nach bereits erfolgten
Vorabanfragen an mogliche Hersteller sollte Ende 2015 ein
Vorstandsbeschluss iiber die Beschaffung der Wagen fallen. Eine
entsprechende Ausschreibung flir einen Rahmenvertrag wurde am
2.Mirz 2017 verdffentlicht.BY Am 5. Februar 2019 gaben DB
Fernverkehr und der spanische Hersteller Talgo bekannt, einen
Rahmenvertrag iiber bis zu 100 Ziige abgeschlossen zu haben, von
denen zunidchst 23 abgerufen werden. Diese 255 Meter langen
Zugeinheiten von Typ Talgo 230 bzw. ECx bestehen jeweils aus einer
Elektrolokomotive, 16 kurzen Reisezugwagen und einem Steuerwagen.
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Sie werden 1Uber eine Hochstgeschwindigkeit von 230 km/h
verfiigen.Als Einsatzgebiete sind die internationale Verbindung Berlin—
Amsterdam sowie teilweise nicht elektrifizierte Strecken im deutschen
Fernverkehrsnetz (nach Sylt und Oberstdorf) vorgesehen.

Ubung 23. Lesen und iibersetzen den Text

ICE-Zug (Baureihe 411)

Die Fernverkehrsziige der Deutschen Bahn sind national und
international unterwegs, das Erkennungszeichen der Fahrzeuge ist die
weille Grundfarbe mit dem roten Streifen.

- ICE: Intercity-Express

Der ICE ist die schnellste Zuggattung der Deutschen Bahn. Zum
Einsatz kommen verschiedene Baureihen mit unterschiedlichen
Hochstgeschwindigkeiten und  Serviceangeboten.  Ausfiihrliche
Informationen zu den einzelnen Baureihen, Angeboten und Sitzpliane
finden Sie auf der ICE-Fansite. Wenn lhnen die ICE-Typen nicht
geldufig sind, konnen Sie die Ziige auch unter kaemena360.com virtuell
begehen.

- ICE-Sprinter

Hierbei handelt es sich um ICE-Ziige, die mit wenigen Halten
grofle Stadte besonders schnell verbinden.

- IC:Intercity

Die Intercity-Ziige ergidnzen das ICE-Netz, sie sind teilweise
etwas langsamer unterwegs und verbinden nicht nur Stiddte, sondern
fahren auch in Urlaubsregionen. Ublicherweise verfiigen die IC-Ziige
iber eine Bordgastronomie, jedoch gilt das nicht fiir alle Ziige.

- EC:Eurocity

Fernreisezug dhnlich einem IC, jedoch als Verbindung vom oder
ins Ausland. Es konnen entweder Wagen der Deutschen Bahn oder von
auslandischen Bahngesellschaften zum Einsatz kommen. Wenn Sie
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wissen mochte, welche Wagen Sie erwarten oder wer
die Bordgastronomie betreibt, schauen Sie nach den Wagenreihungen.
Nach dem Grundkonzept des EC-Verkehrs waren urspriinglich
bestimmte Qualitétskriterien wie das Mitfithren eines Speisewagens
vorgesehen, die heute jedoch nicht mehr fiir alle EC-Ziige gelten.

- D:D-Zug

Die klassischen Schnellziige (Durchgangsziige) kommen heute
nur noch auf wenigen Verbindungen zum Einsatz. Teilweise handelt
sich hierbei auch um Verstirkerziige oder Kurswagen. Mitunter kommt
in D-Ziigen dlteres Wagenmaterial zum Einsatz. Beziiglich
Bordgastronomie achten Sie bitte auf die Hinweise im Fahrplan.
Sieheauch D-Nacht.

- RJ:railjet

Fernreisezug der dsterreichischen Bahn, der auch auf Strecken in
Deutschland zum Einsatz kommt. Der railjet verfligt iiber
einen Speisewagen. Bitte Dbeachten Sie auch die besondere
Klassenbezeichnung. Mehrzumrailjetunter railjet.oebb.at.

- THA:Thalys

Europaischer Hochgeschwindigkeitszug, siehe auch unten.

- TGV: Train a grandevitesse

Franzosischer Hochgeschwindigkeitszug, der auch
grenziiberschreitend nach Deutschland fahrt.
Die Ziigeverfiigeniibereine Bordgastronomie.

- AZ: AutoZug

- CNL:CityNightLine

Nachtzug der Deutschen Bahn.

- EN:EuroNight

Nachtzug ausléandischer Bahngesellschaften.

Produktklassen

Tariflich gibt es innerhalb des Fernverkehrs eine weitere
Unterscheidung. So ist beispielsweise der Normalpreis fiir einen ICE in
der Regel hoher als fiir einen IC. Dies hingt mit der Produktklasse
zusammen, im Fernverkehr gibt es die Produktklassen A und B.

» Zur Produktklasse A gehoren: ICE, ICE Sprinter, RJ, TGV.

« Zur Produktklasse B gehoren: 1C, D, EC

Nachtziige werden in der Regel ebenfalls der Produktklasse B
zugeordnet, auch wenn in den Beforderungsbedingungen dies
Zuordnung nicht genannt.
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Fernverkehr anderer Anbieter

Bisher gibt es in Deutschland nur auf wenigen
Strecken Fernverkehrsziige von anderen Anbietern (sogenannter
eigenwirtschaftlicher Fernverkehr). Das sind in der Regel private
Konkurrenten der Deutschen Bahn. Diese Bahngesellschaften haben
andere Tarife und Angebote als die Deutsche Bahn, zudem werden die
Fahrkarten gegenseitig nicht anerkannt. Ahnlich wie im Flugverkehr
konnen Sie also auswihlen, ob Sie auf einer bestimmten Strecke mit
einem Zug des Betreibers A oder B fahren wollen, die mit
unterschiedlichen Angeboten um lhre Gunst werben - die Fahrkarte ist
dann auch nur bei dieser Gesellschaft giiltig.

DieZuggattungensind:

- BerlinNightExpress Berlin-Malmg

- HBX: Harz-Berlin-Express

- HKX: Hamburg-Kéln-Express

- THA: Thalys

Es gelten nur die von Thalys angebotenen Globalpreise, zwischen
Aachen und Koéln gelten auch ICE-Zeitkarten und die BahnCard 100
(allerdings nur in der 2. KlasseunddortimWagen 28).

- X! InterConnex

- LOC: Locomore

Bitte verwechseln Sie den Fernverkehr privater Anbieter aber
nicht mit dem Einsatz auslandischer Fahrzeuge, d.h. der Railjet oder der
TGV werden in Deutschland in Kooperation mit der Deutschen Bahn
betrieben, die DB-Fahrscheine sind in Deutschland in diesen Ziigen
giiltig. Ebenso muss bei Privatbahnen unterschieden werden, ob diese
im Fernverkehr oder im Nahverkehr fahren, da hier wiederum andere
Regelungen gelten.

Nahverkehr

N ™ ¢

Nahverkehrszug der DB (FIirt-Baureihe)
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Nachfolgend finden Sie die Zuggattungen der Deutschen Bahn im
Regional- bzw. Nahverkehr. Am Bahnsteig konnen Sie die
Nahverkehrsziige auch gut am  AuBenanstrich von den
Fernverkehrsziigen unterscheiden, denn die Nahverkehrsziige tragen
eine rote AuBlenfarbe (den sogenannten Farbton "verkehrsrot").

- IRE:Interregio-Express

Der Interregio-Express gehort zu den schnellsten Ziigen im
Regionalverkehr, diese Zuggattung wird jedoch nur in einigen
Bundesldndern angeboten. Besonders schnelle Verbindungen mit
wenigen Unterwegshalten werden auch als "IRE-Sprinter" gefiihrt.

- RE:Regional-Express

Der Regional-Express ging aus dem klassischen Eilzug hervor, er
hat in der Regel weniger Unterwegshalte und hohere
Reisegeschwindigkeiten als die Regionalbahn.

- RB:Regionalbahn

Die Regionalbahn ist das klassische Grundangebot der Bahn, die
Regionalbahn hilt in der Regel an allen Stationen, die
Reisegeschwindigkeit ist dadurch gering.

- S:S-Bahn

S-Bahnen fahren {iiberwiegend in Ballungsraumen und
GroBstddten und stellen dort ein Teil des 6ffentlichen Nahverkehrs dar.

Die Zuggattung ldsst keinen Riickschluss auf die eingesetzten
Fahrzeuge Zu, mehr  dazu bei den Wagenreihungen.
DieNahverkehrsziigesindtariflichderProduktklasse C zugeordnet.

Ubung 24. Lesen und iibersetzen den Text

Was die Reisenden erwarten soll: W-Lan, ein Bordbistro,
Fahrradstellpldtze, je nach Tageszeit wechselnde Beleuchtung
und ,,Fahrgastinformation mit Echtzeitdaten*. Rollstuhlfahrer konnen
nach Angaben der Bahn ohne Hilfe an Bord gelangen. Ermoglichen soll
das ein niedriger Einstieg auf der Hohe standardisierter Bahnsteige.
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Deutsche Bahn: ECx soll kommen - so sieht der neue Zug von
Innen aus

AuBerlich auffillig sind das kantige Design - und die besonders
kurzen Waggons. Aus 17 Wagen plus Lok soll ein Zug bestehen, 570
Sitzplatze sind darin zu finden. Das Innere dhnelt auf den ersten
Simulationen stark dem der aktuellen ICE4. Ein Umstand, der nicht alle
Fahrgiste freut - die Sitze der neuen ICEs lassen sich nicht nach hinten
klappen und gelten als unbequem. Die Bahn hatte im Sommer
allerdings schon Nachbesserung fiir dieses Problem angekiindigt.

So sieht das Innere des neuen ECx aus.

Der ECx - der von Strom- aber auch Dieselloks gezogen werden
soll - kann den Angaben zufolge Geschwindigkeiten bis zu 230
Kilometer pro Stunde erreichen. Zunéichst soll er auf der Strecke Berlin-
Amsterdam zum Einsatz kommen und die Fahrzeit um 30 Minuten auf
dann fiinfeinhalb Stunden verkiirzen. Spater will die Bahn den Zug auch
auf anderen Strecken zum Einsatz bringen, etwa auf den fiir Touristen
interessanten Routen nach Sylt und Oberstdorf.

Neuer Zug: ECx kommt aus Spanien - und soll ab 2023 iiber
die Schienen rollen

Den neuen Zug ldsst sich die Bahn einiges kosten: Die ersten 23
Zige schlagen mit 550 Millionen Euro zu Buche. Insgesamt soll der
spanische Hersteller Talgo bis 100 Loks und Reisezugwagen liefern.
Talgo hatte schon in den 90ern Schlafwagen fiir die Bahn gebaut - die
bereits ab 2002 nach und nach wieder auf dem Abstellgleis landeten,
offiziell vor allem aufgrund hoher Betriebskosten. Die neuen ECx sind
nun allerdings zumindest in der Anschaffung deutlich giinstiger als ein
ICE. Das Handelsblatt schreibt von 24 Millionen Euro fiir das neue
Modell. Ein ICE koste um die 40 Millionen Euro.

In jedem Fall wird es noch ein wenig dauern, bis die Deutschen in
die neuen Ziige der Bahn einsteigen konnen. Ab 2023 soll der ECx nach
Amsterdam fahren. 2024 sollen dann weitere Strecken hinzukommen.
Die Bahn hatte unldangst auch Verbesserungen beim Regionalverkehrs-
Netz angekiindigt - und Verdanderungen beim Bordbistro.
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Ubung 25. Lesen und iibersetzen den Text
Wie griin ist die Deutsche Bahn wirklich?

Seit Anfang des Jahres fahren alle Ziige im Fernverkehr der
Deutschen Bahn mit Okostrom, wirbt das Unternechmen. Doch auf
Kohle- und Atomstrom kann die Bahn auch in den kommenden
Jahrzehnten nicht verzichten.

® picture-alliance/dpa/D. Reinhardt

"Bahnfahren ist Klimaschutz", sagt Konzernchef Richard Lutz.
"Das ist griin", wirbt das Unternehmen auf Plakaten. Seit dem 1. Januar
2018 fihrt "jeder Reisende mit 100 Prozent Okostrom."

Aber es ist nicht so, dass die Deutsche Bahn (DB) zu Jahresbeginn
einen Schalter umlegt und plotzlich jede Elektrolok mit Strom aus
erneuerbaren Quellen angetrieben wird. "100 Prozent Okostrom" ist ein
Versprechen, das durch Umlagen erfiillt wird.

Das Versprechen gilt nicht fiir den Giiter- und Nahverkehr,
sondern nur fiir die Ziige im Fernverkehr. Mit IC oder ICE fahren laut
Bahn jahrlich rund 140 Millionen Reisende. Das Unternehmen
berechnet, welchen Anteil der Fernverkehr am Energieverbrauch des
gesamten Bahnverkehrs hat und kauft die entsprechende Menge
Okostrom ein.
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Einzelne Reisende merken davon nichts. Und es ist gut moglich,
dass der Zug, in dem sie gerade sitzen, mit Strom angetrieben wird, der
in einem Atom- oder Kohlekraftwerk produziert wurde.

Die Bahn verdffentlicht jahrlich, woher der Strom fiir ihre Ziige
stammt.

Ein groBler Teil des Bahnstroms wird noch immer durch Kohle
und Kernkraft erzeugt. Der Anteil der Erneuerbaren Energien lag 2016
bei 42 Prozent. Durch das Versprechen, im Fernverkehr ganz auf
Okostrom zu setzen, wird sich dieser Anteil 2018 "voraussichtlich auf
50 Prozent" erhohen, so DB-Sprecher Gelfo Kroger zur DW.

Die Bahn in Osterreich ist daschon deutlich weiter. Ihr
Bahnstrom kommt zu 90,2 Prozent aus Wasserkraft, zu 2,3 Prozent aus
Windkraft und anderen erneuerbaren Quellen und zu 7,5 Prozent aus
Erdgas.

"Die Osterreicher sind in einer viel besseren Situation", gibt DB-
Sprecher Kroger zu. "Die haben reichlich Wasserkraft im eigenen Land,
sic haben auch ein entsprechendes Gefille und viel mehr
Wasserkraftwerke als in Deutschland."

Mittel- und langfristig will aber auch die Deutsche Bahn ihren
Okostrom-Anteil erhohen. Im Jahr 2030 sollen es 70 Prozent sein, 2050
dann 100 Prozent. "Das ist unser erklartes Unternehmensziel", sagt
Kroger. Die Bahn ist nach eigenen Angaben einer der groften
Stromverbraucher in Deutschland.

Langsamer Wandel

Aber geht der Umstieg auf Okostrom nicht schneller? Nein, sagt
die Bahn, schlieBlich sollen ihre Ziige ja auch dann fahren, wenn in
Deutschland nicht genug Strom durch Solar- oder Windkraftanlagen
produziert wird. "Ohne zusitzliche Speichertechnik kann man das nicht
von jetzt auf gleich umstellen", sagt Kroger.

"Wir brauchen eine Grundlast, auf die wir zuriickgreifen konnen,
wenn die Erneuerbaren nicht in ausreichendem Mal3e zur Verfligung
stenen. Das machen wir derzeit mit konventionellen Energien."

Hinzu kommt, dass die Bahn mit Energieversorgern langfristige
Liefervertrage abgeschlossen hat, von denen einige 20 oder 30 Jahre
laufen.

Uber langfristige Vertrige deckt die Bahn mehr als die Hilfte
ihres Stromverbrauchs ab. Der Rest kommt aus dem o&ffentlichen
Stromnetz, muss aber in sogenannten Umrichterwerken erst noch
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gewandelt werden, weil der Strom fiir den Bahnbetrieb mit 16,7 Hertz
eine andere Frequenz hat die sonst iiblichen 50 Hertz.

Die "weltweit leistungsstarkste Bahnstromumrichteranlage" steht
laut dem Energiekonzern Uniper in der Ruhrgebietsstadt Datteln. Mit
rund 400 Megawatt stellt die Anlage rund ein Viertel der Leistung
bereit, die die Bahn in der Region benotigt.

Bisher wird der hier umgewandelte Strom aus anderen
Kraftwerken nach Datteln geleitet. Das konnte sich bald dndern, denn
2018 soll endlich das Steinkohle-Kraftwerk Datteln IV ans Netz gehen.
Das ist elf Jahre nach Baubeginn noch immer nicht in Betrieb, weil
politischer  Streit, Gerichtsverfahren und Biirgerproteste die
Inbetriebnahme verzogerten.

Nach langer Verzogerung soll Datteln IV ab Ende 2018 ein
Gigawatt Strom aus Steinkohle produzieren

Strom aus Steinkohle

Zuletzt war der Start fiir das zweite Quartal 2018 geplant. Doch
Anfang Dezember entdeckte der Betreiber Uniper Risse im
Dampferzeuger. "Wir gehen aber davon aus, dass das reparabel ist",
sagte Uniper-Sprecher Georg Oppermann der DW. Das Unternehmen
peile nun das vierte Quartal 2018 fiir den Netzbetrieb an. Dann sollen
dort rund 400 Megawatt Strom fiir die Bahn erzeugt werden.

"Die Bahn ist griin", ldsst ihre Loks aber mit relativ schmutziger
Energie aus Steinkohle fahren - fiir Umweltschiitzer passt das nicht
zusammen. Das Kraftwerk Datteln IV sei, wenn es ans Netz gehe, "die
grofte CO2-Schleuder auf deutschem Boden", sagte Philipp Kosok,
Sprecher des umweltorientierten Verkehrsclub Deutschland (VCD),
dem Wirtschaftsmagazin "bizzenergy".

Ein weiterer Kritikpunkt: Wahrend in anderen Lindern Termine
fiir den Kohleausstieg festgelegt werden, verpflichtet sich die Bahn
langfristig, umweltschadlichen Strom zu kaufen.

Betreiber Uniper und auch GrofSkunde Bahn loben dagegen die
moderne Technik des neuen Kraftwerks. "Datteln IV ist, wenn es ans
Netz geht, mit Abstand das sauberste Kohlekraftwerk", so DB-Sprecher
Kroger.

Zu den Details der Vertrage zwischen Uniper und Bahn,
insbesondere zur Lange der Laufzeiten, will sich der Bahn-Sprecher
nicht #uBern. Er betont aber, dass die Okostrom-Ziele des
Unternehmens "nicht mit den langfristigen Vertrdgen kollidieren".
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Bahnstrom ist nicht alles

Doch selbst wenn die Bahn dieses Ziel erreicht, ist sie dadurch
noch nicht komplett griin.

Denn der Strom fiir den Bahnverkehr macht nur rund ein Drittel
des gesamten Stromverbrauchs des Konzerns aus, den Rest
verbrauchen Bahnhofe, Biiros und sonstige Liegenschaften. Auch sind
erst 60 Prozent des Streckennetzes iiberhaupt elektrifiziert. Hinzu
kommt, dass die Logistiksparte Schenker auch Dieselloks, LKW,
Flugzeuge und Schiffe einsetzt.

Doch auch hier gibt es zumindest ein Ziel: Bis 2030 will der
Konzern seinen CO2-Aussto3 weltweit um 50 Prozent reduzieren und
bis 2050 zum "komplett klimaneutralen Konzern" werden, versprach
Bahn-Chef Lutz schon im Vorfeld der Bonner Klimakonferenz.
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