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Недоліки планово-попереджувальної системи ремонту спонукають до впровадження 
в систему утримання локомотивів технологічних процесів, направлених на діагностування 
основного обладнання. В статті висвітлено питання оцінки параметрів, які 
характеризують ефективність ремонтної бази локомотивних депо і системи утримання 
локомотивів в цілому. Отримано вираздля  критерію оцінки якості ремонтної бази. 

Ключові слова: система утримання локомотивів, ваговий параметр, ефективність 

ремонтної бази. 
 

Недостатки планово-предупредительной системы ремонта побуждают к внедрению 

в систему содержания локомотивов технологических процессов, направленых на 

диагностирование основного оборудования. В статье освещен вопрос оценки праметров, 

которые характеризуют эффективность ремонтной базы локомотивных депо и системы 

содержания локомотивов в целом. Получено выражение для критерия оценки качества 

ремонтной базы. 

Ключевые слова: система содержания локомотивов, весовой коэффициент, 

эффективность ремонтной базы. 
 

Disadvantages of preventive maintenance system to encourage the introduction of a system 

of detention locomotives processes aimed at diagnosing the main equipment. The article highlights 

the issue of evaluation prametrov that characterize the efficiency of repair base locomotive depots 

and locomotive maintenance system as a whole. Analyzing the structure of the components of the 

system can identify the content of locomotives properties and characteristics of these systems, to 

establish to what extent these components affect the efficiency of the use of locomotives. Along with 

this, each locomotive is characterized by technical and economic parameters, which define its 

purpose and evaluate to some extent the quality of use. The paper derived an expression for the 

quality assessment criteria of repair facilities. 

Keywords: retention system of locomotives, weighting, efficiency of repair facilities. 
 

Вступ. Протягом багатьох років 

система утримання тягового рухомого 

складу (локомотивів) базувалася на планово-

попереджувальній стратегії, що передбачало 

проведення згідно регламентованих термінів 

необхідних видів технічного обслуговування 

і поточного ремонту (ТО, ПР).  

Постановка проблеми у загальному 

вигляді та її зв’язок із важливими 

науковими та практичними завданнями. 

За роки дотримання такої стратегії стало 

зрозуміло, що з часом експлуатації вимусово 

приходилося коректувати як терміни, так і 

обсяг робіт з ТО, ПР, а іноді проводити 

локомотивам позаплановані ремонти (НР). 



Рухомий склад залізниць 

 

Збірник наукових праць УкрДАЗТ,2014, вип.150 

122 

Це спонукало до впровадження в 

систему утримання локомотивів 

технологічних процесів, направлених на 

діагностування обладнання з метою оцінки 

технічного стану і визначення реальних 

потреб щодо коректування технологічних 

процесів і удосконалення засобів контролю. 

Аналіз останніх досліджень і 

публікацій. Зараз в цілому в процесі 

експлуатації дотримуються таких основних 

напрямків[1]: 

- організація експлуатації, яку 

забезпечують безпосередньо на локомтиві 

локомотивні бригади; 

- проведення ТО і ПР локомотивів 

для підтримки і відновлення їх технічного 

стану. 

Ці напрямки забезпечують 

багатократне використання локомотивів за 

призначенням за період їх життєвого циклу 

до граничного стану, що характеризується 

ресурсом. 

Кожний напрямок, виконуючи свою 

специфічну функціональну задачу, в цілому 

забезпечує тривале використання 

локомотива за призначенням. 

Визначення мети та задачі 

дослідження. Метою статті є оцінка 

параметрів системи утримання локомотивів. 

Основна частина дослідження. 

Аналізуючи складові структури системи 

утримання локомотивів, можна виявити 

властивості і особливості цих систем, 

встановивши, в якому ступені ці складові 

впливають на ефективність використання 

локомотивів. Разом з цим, кожен локомотив 

характеризується техніко-економічними 

параметрами, які визначають його 

призначення і оцінюють в деякій мірі якість 

використання. 

В процесі експлуатації 

спостерігається відхилення параметрів 

локомотивів від паспортних, що може 

суттєво впливати на економічність 

перевезень. Тому система ТО і ПР 

локомотивів призначена забезпечувати 

максимальне близьке відновлення 

характеристик локомотивів до паспортних. 

Виходячи з того, що локомотиви 

повинні використовуватися в термін всього 

життєвого циклу, необхідно визначити 

деякий критерій, який характеризує як час 

використання, так і  якість організації ТО, 

ПР. Однією з важливих складових цього 

критерію є оцінка якості організації ТО, ПР. 

Показниками якості можуть бути: час 

виконання різних ТО, ПР за регламентом 

(планові ТО, ПР) та позарегламентами (НР), 

кількість працівників для їх виконання, 

витрати на виконання ТО, ПР, НР. 

Слід відмітити, що в ідеалі при 

створенні нового локомотива слід 

розробляти або адаптувати конкретно до 

цього технічні засоби і технології з його 

утримання. 

Аналіз структури сучасного 

ремонтного господарства показує, що 

загалом технічні засоби для проведення ТО, 

ПР укрупнено складаються з таких груп 

обладнання: штатного, уніфікованого і 

спеціального. [1, 2] 

В зв’язку з тим, що ремонтне 

господарство не має самостійного значення, 

а прив’язане до конкретних локомотивів, 

систему його оцінки слід визначати не в 

абсолютних одиницях вимірювання, а в 

відносних по відношенню до аналогічних 

параметрів локомотива. [2, 4, 5] 

Враховуючи досвід експлуатації, для 

обгрунтованої оцінки системи утримання 

локомотивів можна прийняти наступні 

параметри або коефіцієнти[1, 3, 5]: 

а) ваговий параметр стандартизації 

о

унст

cm
G

GG
K


1  - (характеризує 

відношення ваги стандартного стG   і 

уніфікованого унG  ремонтних засобів до 

загальної ваги обладнання oG  ); 

б) ваговий параметр застосування 

засобів і обладнання з механізації і 

автоматизації 
о

ма
ма

G

G
K 1  - (відношення 

ваги механізованих і автоматизованих 

засобів ТО, ПР ,м аG  в складі всіх ремонтних 

засобів oG ); 

в) коефіцієнти часу підготовки 

локомотива до експлуатації за допомогою 

ремонтного обладнання 
сд

ПРТО

підг
Т

Т
K

,
  - 
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(відношення часу проведення ТО, ПР 
,ТО ПРТ  

до періоду середньодобової експлуатації 

сдТ ); 

г) коефіцієнт вагового запасу 

агрегатів, що мають невеликий ресурс 

о

oр

рес
G

GG
K


1  - (відношення ваги 

використовуємих на ресурс агрегатів, що 

мають невеликий ресурс 
pG , до ваги всіх 

ремонтних засобів за життєвий цикл 

локомотиву 
oG ); 

д) ваговий параметр мобільних 

засобів ремонту 
о

моб
моб

G

G
K


1  - 

(відношення ваги мобільних засобів мобG  

до ваги всіх ремонтних засобів oG ); 

е) коефіцієнт штату 
о

i

шт
Ч

Ч
K


1  - 

(відношення дійсної чисельності робітників 

до штатної норми); 

ж) коефіцієнт віддаленності депо від 

депо чи заводів, які забезпечують 

проведення великих ПР та КР 






Т

Т
Kвід 1  - (відношення мінімальної 

віддаленості депо Т  від крупних депо та 

заводів); 

з) коефіцієнт ремонтних витрат 

о

i

рем
З

З
K


1  - (відношення сумарних 

витрат на ТО, ПР іЗ  до повного обсягу, 

що визначається нормативами оЗ ). 

Задача зводиться до оцінки технічних 

можливостей ремонтної бази і її 

ефективності з метою визначення впливу 

його вагових і інших властивостей на якість 

експлуатації локомотивів і визначенні 

залежності між технічними параметрами 

ремонтної бази і часом підготовки 

локомотива до виконання поїзної роботи. 

Тобто для визначення критерія оцінки 

якості ремонтної бази необхідно знайти 

вираз, який в загальному вигляді можна 

представити таким чином 

 
ремвідштмобреспідгмаст

тех

рб KKKKKKKKfK ;;;;;;; . 

Підсумовуючи наведене, згідно з 

логіки і практики впливу на тех

рбK  зазначених 

коефіцієнтів загальний вигляд критерія 

можна представити у вигляді відношення 

прямих і обернених параметрів ремонтної 

бази 

ремвідштреспідг

мобмасттех

рб
KKKKK

KKK
K




 . (1) 

Визначення окремих коефіцієнтів 

виконується шляхом обробки статистичних 

даних по реальних ремонтних базах депо. 

Ефективність організації ремонтної 

бази можна також оцінити як відношення 

корисного ефекту від використання 

локомотиву до витрат на проведення 

реальних заходів. 

В якості критерія ефективності 

ремонтної бази можна прийняти критерій 

рб   

  підгoПсд

сд
рб

ТGGTG

TG




 . (2) 

Або у іншому вигляді його можна 

представити як 

  підгресрбП

рб
KKKK 


1

1
, (3) 

де 
G

G
K П

П   - коефіцієнт, що характеризує 

відношення сухої ваги локомотива  до 

повністю екіпірованого; 

G

G
K

рб

рб   - коефіцієнт, що характеризує 

відношення ваги обладнання з ТО, ПР до 

ваги повністю екіпірованого локомотива; 

ресK  - коефіцієнт, що характеризує 

витрати на заміну короткоресурсного 

обладнання; 

підгK  - коефіцієнт підготовки локомотива 

до експлуатації. 

Висновки з дослідження і 

перспективи, подальший розвиток у 

даному напрямку. 

1. В наступний час узагальнений 

критерій оцінки технічної якості ремонтної 

бази трактується по-різному. Тому на 

відміну від чинних оцінок запропонований 
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критерій тех

рбK  дає можливість 

цілеспрямовано впливати на якість і 

ефективність ремонтної бази. 

2. Нормування коефіцієнтів, що 

входять до оцінки тех

рбK , дозволить на 

практиці регулювати впливи негативних і 

позитивних параметрів ремонтної бази як 

при її проектуванні, так і при експлуатації. 

Це можливо за рахунок високого рівня 

конструкторсько-технологічної і 

експлуатаційної відробки ремонтної бази для 

відповідних серій локомотивів. 

3. При оцінці ефективності ремонтної 

бази слід звертати увагу на співвідношення 

множників ресрб KK  , виходячи з тези, що 

будь-яке ускладнення ремонтної бази може 

бути виправдане лише у разі зменшення 

цього виразу. 

4. Розглянуті критерії можуть бути 

покладені в основу оцінки передрейсової 

підготовки до експлуатації локомотивів. 
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