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АНОТАЦІЯ 

 
 

Яковлев С.С. Формування адаптивної системи утримання прискореного 

рухомого складу. – Кваліфікаційна наукова праця на правах рукопису. 

Дисертація на здобуття наукового ступеня кандидата технічних наук 

(доктора філософії) за спеціальністю 05.22.07 – «Рухомий склад залізниць та 

тяга поїздів» (273 – Залізничний транспорт). – Український державний 

університет залізничного транспорту, МОН України, Харків, 2021. 

Дисертація присвячена формуванню адаптивної системи утримання, 

яка дозволить підвищити експлуатаційну надійність і ефективність 

використання ПРС, який уже працює в АТ «Укрзалізниця» та ще буде 

поставлений у рамках програми оновлення залізничного РС. 

Проведено аналіз надійності основного обладнання електропоїздів 

HRCS2 «Hyundai Rotem», EJ675 Škoda Transportation. Як показали 

дослідження щодо аналізу основних показників роботи й надійності 

електропоїздів, показники надійності основних видів обладнання поїздів 

мають низькі значення і не відповідають вимогам нормативних документів. 

Це стосується струмоприймачів, компресора, тягового обладнання та деякого 

іншого обладнання. На жаль, два електропоїзди EJ 675 не експлуатуються (з 

грудня 2018 року перший та з січня 2019 року другий). Основною причиною 

припинення експлуатації цих електропоїздів EJ 675 стала відсутність 

належної організації сервісного обслуговування. 

Наукова новизна полягає в розробці актуального наукового завдання 

формування адаптивної системи утримання ПРС, який експлуатується в АТ 

«Укрзалізниця», шляхом урахування технічного стану ПРС та вдосконалення 

технології взаємодії ремонтних господарств депо, виробників і 

постачальників запасних частин. 

Вперше: 

– сформовано оптимізаційну модель адаптивної системи утримання 

ПРС у залежності від експлуатаційних витрат і доходів від діяльності; 



– встановлено залежність коефіцієнта готовності ПРС від 

технологічних потужностей ремонтного виробництва та характеру відмов 

обладнання ПРС. 

Набуло подальшого розвитку: 

– визначення впливу зміни резервів пропускної спроможності 

ремонтного господарства з урахуванням визначення оптимальної кількості 

ремонтних бригад, що дає можливість досягти необхідного рівня готовності 

та скоротити час простою на ТО та ПР; 

– дослідження з обґрунтування необхідності універсальності 

ремонтного оснащення при організації ремонту ПРС; 

– кореговані підходи щодо визначення оптимальної взаємодії 

ремонтних господарств депо, виробників і постачальників запасних частин. 

Практичне значення одержаних результатів полягає в утворенні 

теоретичної основи системного підходу при формуванні адаптивної системи 

утримання ПРС. Вирішені задачі дозволили: науково обґрунтувати 

формування адаптивної системи утримання ПРС, який працює в АТ 

«Укрзалізниця»; визначити чинники, що впливають на забезпечення 

універсальності потужностей ремонтного господарства депо ПРС для 

створення можливості проведення ремонтних заходів для ПРС не тільки 

приписного парку депо; провести формування дислокації регіональних СЦ і 

закріплення за ними депо ПРС з надання їм відповідних послуг, у тому числі 

й в забезпеченні запасними частинами; оцінити надійність роботи ремонтних 

підрозділів депо з ремонту ПРС за критерієм оптимальної кількості 

ремонтних бригад, необхідних для забезпечення виконання ТО, ПР 

приписного парку ПРС, а також ПРС з інших депо. 

Результати, одержані при виконанні дисертаційної роботи, 

доповідалися й отримали схвалення на засіданнях та наукових семінарах 

УкрДУЗТ. Повністю результати дисертаційної роботи заслухано й схвалено 

на розширеному засіданні кафедри експлуатації та ремонту рухомого складу 

УкрДУЗТ. 



За матеріалами дисертаційної роботи опублікована 21 наукова праця, з 

яких 11 наукових статей – у фахових виданнях, затверджених МОН України, 

2 статті – у виданнях інших держав (одну з них включено до бази Scopus), 8 

праць апробаційного характеру. 

У вступі розкрито актуальність теми дисертації, визначено її мету, 

завдання, об’єкт, предмет, теоретичну й методологічну основу дослідження,  

охарактеризовано наукову новизну й практичне значення. 

У першому розділі проведено аналіз надійності основного обладнання 

електропоїздів HRCS2 «Hyundai Rotem», EJ675 Škoda Transportation та 

сформовані основні напрямки дослідження. Основна увага приділена таким 

питанням: аналізу основних характеристик надійності сучасного ПРС, який 

експлуатується в Україні; аналізу особливостей організації системи 

утримання закордонного РС і ПРС; напрямкам удосконалення системи 

утримання ПРС в Україні. В умовах загального погіршення технічного стану 

обладнання ПРС, який уже знаходиться на балансі парку АТ «Укрзалізниця», 

а також перспективи надходження нового сучасного ТРС необхідно 

удосконалювати принципи управління технічним станом ТРС. 

Природа подій відмов обладнання може бути раптовою та пов’язаною з 

різними зовнішніми факторами, що обумовлює доцільність переходу до 

змішаної системи ТО, ПР. Це передбачає необхідність удосконалення діючої 

планово-попереджувальної системи із запровадженням організації 

безперервного контролю за зміною стану обладнання ПРС, тобто 

впровадження системи утримання обладнання ПРС за станом, переходу на 

принципи сервісу та можливості виконання ТО, ПР РС не тільки свого 

приписного парку, а й інших депо, а також нові підходи до взаємодії 

ремонтних господарств депо і постачальників ремонтного фонду для 

забезпечення універсальності виробництва. 

Таким чином, науково-практичним завданням, що вирішується в цьому 

дослідженні, є вдосконалення системи утримання ПРС шляхом комплексного 



підходу до технології утримання, резервування ремонтного обладнання і 

ремонтних бригад і запровадження принципів сервісу. 

У другому розділі наведено теоретичну оцінку ефективності різних 

систем організації ТО та ПР ПРС з урахуванням доцільності формування 

адаптивної системи утримання ПРС, обґрунтування необхідності 

універсальності ремонтного обладнання, формування оптимальних розмірів 

запасів для ремонтного господарства депо, визначення критерію 

ефективності експлуатації ПРС та моделювання територіального розміщення 

СЦ. Як показав досвід деяких депо, за допомогою існуючого ремонтного 

обладнання й засобів діагностування можлива організація виконання ТО та 

ПР для ПРС на основі рекомендованих технологій постачальників. Але, з 

іншого боку, це показало необхідність впровадження адаптивної системи 

утримання ПРС, а саме: модернізувати ремонтну базу підприємств 

(локомотивних депо) (стратегія 1); створювати окремі підприємства без 

залучення існуючої ремонтної інфраструктури для забезпечення ТО, Р ПРС 

на рівні певного регіону експлуатації цього ПРС (стратегія 2); експлуатувати 

ПРС без проведення великих видів ремонту, виконання яких покласти на 

постачальників та заводи-виробники відповідної країни (стратегія 3). 

Як показали розрахунки, найбільш прийнятним варіантом на 

найближчу перспективу є запровадження стратегії 1. У свою чергу це 

вимагає необхідності нових підходів до формування системи утримання 

ПРС. 

У третьому розділі наведено результати оцінки ефективності 

адаптивної системи утримання ПРС; аналіз і розрахунки резервів ремонтного 

обладнання з урахуванням різних законів отримання заявок і часу 

обслуговування; оптимальних розмірів запасів для ремонтного господарства,  

моделювання дислокації СЦ на залізниці; ефективності критерію приведених 

витрат, а також оцінка впливу тимчасового резервування ремонтного 

обладнання на надійність роботи ПРС та універсальності ремонтного 

господарства депо. 



На підставі запропонованої цільової функції проведена оцінка 

адаптивної системи утримання ПРС HRCS2 Hyundai Rotem, яка вказує на 

економічну ефективність запропонованої адаптивної системи. 

Визначено чинники, що впливають на забезпечення універсальності 

потужностей ремонтного господарства депо ПРС, і зону ефективності 

переходу на запровадження універсального обладнання в систему утримання 

ПРС. 

Для обслуговування не тільки приписного парку, а й, при необхідності, 

ПРС з інших депо виникає необхідність мати деякий резерв ремонтних 

бригад. Це дало підставу на основі положень СМО провести розрахунки 

кількості виконавців, що проводять ТО, ПР, у залежності від інтенсивності 

вхідного потоку для різних значень кількості заявок на ТО, ПР 

Для обґрунтування закріплення за локомотиворемонтними заводами 

депо і створення на їх базі СЦ розглянуто й проаналізовано витрати на 

організацію ТО, ПР на залізницях. Територія залізниць була певним чином 

розділена на райони (департаменти), на ній наявні технічні об'єкти (депо з 

локомотивами), у разі відмов яких надсилаються заявки на їх 

обслуговування. Завдання полягало в побудові таких зон обслуговування, 

щоб загальне число СЦ на всій території було мінімальним за умови, що 

якість обслуговування задовольняє заданим вимогам. 

У четвертому розділі наведено розрахунок економічної ефективності 

адаптивної системи утримання ПРС і економії експлуатаційних витрат. 

Економічна ефективність експлуатаційних витрат від впровадження ПРС 

визначається шляхом порівняння капітальних та експлуатаційних витрат при 

різних варіантах експлуатації. Капітальні вкладення, які враховують у 

розрахунках при визначенні ефективності впровадження ПРС, складаються з 

капітальних вкладень у локомотивний парк, інфраструктуру локомотивного 

господарства, що передбачає переоснащення депо. Сумарний ефект від 

скорочення витрат на ТО, ПР-1 та експлуатацію ПРС за період п’яти років за 

розрахунками повинен скласти 950,8 млн. грн. 



Ключові слова: адаптивна система утримання, прискорений рухомий 

склад, експлуатаційна надійність, ремонтне господарство 

 
ABSTRACT 

 
 

Yakovlev S.S. Formation of an adaptive system of accelerated rolling stock 

maintenance. – On the rights of manuscript. 

Thesis for a Candidate Degree in Technical Sciences (Ph.D. – Doctor of 

Philosophy) in Specialty 05.22.07 – The railways rolling stock and trains traction 

(273 – Transport). – Ukrainian State University of Railway Transport, Ministry of 

Education and Science of Ukraine, Kharkiv, 2021. 

The thesis is devoted to the formation of an adaptive maintenance system 

which will increase the operational reliability and efficiency of the use of 

accelerated rolling stock which already works in JSC "Ukrzaliznytsia" and will be 

delivered as part of the program of renewal of railway rolling stock. 

The reliability analysis of the main equipment of electric trains HRCS2 

"Hyundai Rotem", EJ675 Škoda Transportation is carried out. According to studies 

on the analysis of the main indicators of electric trains work and reliability, the 

indicators of reliability of the main types of train equipment are low and do not 

meet the requirements of certain regulations. This applies to electric current 

collectors, compressors, traction equipment and some other equipment. 

Unfortunately, two EJ 675 electric trains are not in use (the first one is from 

December 2018 and the second one is from January 2019). The main reason for 

this was the lack of proper repair service organization. 

The scientific novelty consists of developing a relevant scientific task of 

forming an adaptive system of accelerated rolling stock maintenance which is 

operated in JSC "Ukrzaliznytsia" by taking into account the technical condition of 

accelerated rolling stock and improving the technology of interaction of repair 

facilities, manufacturers and spare parts suppliers. 

For the first time: 



– the optimization model of the adaptive system of the accelerated rolling 

stock maintenance is formed depending on operating costs and incomes from 

activity; 

– the dependence of the coefficient of readiness of the accelerated rolling 

stock on the technological capacities of repair production and the nature of the 

accelerated rolling stock equipment failures is established. 

Further developed: 

– determining the impact of changes in the reserves of repair facility 

throughput taking into account the optimal number of repair crews which makes it 

possible to achieve the required level of readiness and reduce downtime for 

maintenance and repair; 

– research on justification of necessity of repair equipment universality 

during the accelerated rolling stock repair organization; 

– adjusted approaches to determine the optimal interaction of depot repair 

facilities, manufacturers and spare parts suppliers. 

The practical significance of the obtained results lies in the formation of the 

theoretical basis of the system approach in the formation of an adaptive system of 

accelerated rolling stock maintenance. The solved problems allowed: to 

scientifically substantiate the formation of an adaptive system of accelerated 

rolling stock maintenance which works in JSC "Ukrzaliznytsia"; to determine 

factors influencing the universality of the depot repair facility capacities of 

accelerated rolling stock in order to create the possibility of carrying out repair 

measures for the accelerated rolling stock and not only the registered depot; to 

carry out the location formation of regional service centers and assigning to them 

the depots of accelerated rolling stock, and provide them of all kinds of services, 

including spare parts; to evaluate the reliability of depot repair units work for the 

criterion of the optimal number of repair crews required for securing of technical 

service maintenance, current repair of the registered accelerated rolling stock as 

well as accelerated rolling stock from other depots. 



The results obtained during the thesis writing were reported and approved at 

meetings and scientific seminars of the Ukrainian State University of Railway 

Transport. The full results of the thesis were heard and approved at the extended 

meeting of the Department of Operation and Repair of Rolling Stock of the 

Ukrainian State University of Railway Transport. 

21 scientific works were published based on the thesis materials. 11 of them 

were published in the specialized editions approved by the Ministry of Education 

and Science of Ukraine. 2 articles were published in other countries (one of them 

was included to the Scopus database), 8 are approbation works. 

The introduction reveals the relevance of the thesis, defines its purpose, 

objectives, object, subject, theoretical and methodological basis of the study, 

describes the scientific novelty and practical significance. 

The first chapter analyzes the reliability of the main equipment of electric 

trains HRCS2 "Hyundai Rotem", EJ675 Škoda Transportation and forms the main 

areas of research. The main attention is paid to the following issues: analysis of the 

main characteristics of the reliability of modern accelerated rolling stock used in 

Ukraine; analysis of the organization of the foreign rolling stock and accelerated 

rolling stock maintenance system; directions of improvement of the accelerated 

rolling stock maintenance system in Ukraine. In terms of general deterioration of 

the technical condition of the accelerated rolling stock equipment which is already 

on balance of JSC “Ukrzaliznytsia” and also perspectives for the arrival of a new 

modern traction rolling stock it is necessary to improve principles of management 

of a technical condition of the accelerated rolling stock. 

The nature of equipment failures can be sudden and associated with various 

external factors which makes it appropriate to switch to a mixed system of 

maintenance and repair. This implies the need to improve the existing planning and 

warning system with the establishment of continuous monitoring of accelerated 

rolling stock equipment condition, i.e. the implementation of a system of 

accelerated rolling stock equipment maintenance, transition to the principles of 

service and maintenance of not only registered rolling stock but also from other 



depots, as well as new approaches to the interaction of repair facilities and spare 

parts supliers in order to provide the universality of production. 

Thus, the scientific and practical task to be solved in this thesis is to improve 

the system of maintenance of accelerated rolling stock by a comprehensive 

approach to the technology of maintenance, reservation of repair equipment and 

repair crews and the implementation of repair service principles. 

The second chapter provides a theoretical assessment of the effectiveness of 

various systems for service organization and repair of accelerated rolling stock, 

taking into account the expediency of forming an adaptive system for accelerated 

rolling stock maintenance, justification of the need for universal repair equipment, 

formation of optimal stocks for repair facilities, determination of the criterion of 

the accelerated rolling stock operation efficiency and modeling of territorial 

location of service centers. As the experience of some depots showed, with the 

help of existing repair equipment and diagnostic tools it is possible to organize 

maintenance and repair for accelerated rolling stock based on the recommended 

technologies of suppliers. But on the other hand it showed the need to implement 

an adaptive system of accelerated rolling stock maintenance, namely: to update the 

repair basis of enterprises (locomotive depots) (strategy 1); to create separate 

enterprises without involving the existing repair infrastructure to provide 

maintenance and repair of accelerated rolling stock at the level of a certain region 

of operation of this accelerated rolling stock (strategy 2); operate the ARS without 

major repairs which are entrusted to suppliers and manufacturers of the country 

(strategy 3). 

As calculations have shown, the most acceptable option for the near future is 

the implementation of strategy 1. This requires the need for new approaches to the 

formation of a system of accelerated rolling stock maintenance. 

The third chapter presents the effectiveness of the evaluating results of the 

accelerated rolling stock adaptive maintenance system; analysis and calculation of 

repair equipment reserves taking into account the different laws of receiving 

applications and service time; optimal sizes of stocks for repair facilities, modeling 



of service centers location on the railway; efficiency of the given expenses 

criterion and also an influence estimation of temporary reservation of the repair 

equipment on reliability of the accelerated rolling stock work and universality of 

repair facilities. 

Based on the proposed target function, the evaluation of the adaptive system 

of HRCS2 Hyundai Rotem maintenance was held which indicates the economic 

efficiency of the proposed adaptive system. 

The factors were defined which influence the universality of the capacities 

of the accelerated rolling stock repair facility and the area of transition efficiency 

to the implementation of universal equipment in the system of maintenance of 

accelerated rolling stock. 

There is a need to have some reserve of repair crews for service of not only 

registered rolling stock but also if necessary accelerated rolling stock from other 

depots. This gave grounds to calculate the number of contractors performing 

maintenance, current repairs, depending on the intensity of the input flow for 

different values of the number of requests for maintenance, current repairs, based 

on the provisions of the queuing system. 

The expenses for the organization of maintenance and current repairs on the 

railways were considered and analyzed to justify the assignment of locomotive 

repair depots and creation of service centers on their basis. The territory of the 

railways was divided into districts (departments), there are technical objects (depot 

with locomotives), and applications for their repair are sent in case of their failure. 

The task was to build such repair areas so that the total number of service centers 

throughout the territory was minimal, provided that the quality of service meets the 

specified requirements. 

The fourth chapter presents the calculation of the economic efficiency of the 

adaptive system of accelerated rolling stock maintenance and operating costs 

savings. The economic efficiency of operating costs from the implementation of 

accelerated rolling stock is determined by comparing capital and operating costs 

for different operating options. Capital investments which are taken into account 



during the calculations of the implementation of accelerated rolling stock 

effectiveness consist of capital investments in the locomotive depot, the 

infrastructure of the locomotive industry, which involves the re-equipment of the 

depot. The total effect of the reduction of maintenance costs, current repairs of the 

first volume and operation of accelerated rolling stock for a period of five years is 

estimated at 950.8 million UAH. 

Keywords: adaptive restraint system, accelerated rolling stock, operational 

reliability, repair facilities. 
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ВСТУП 

Актуальність теми. У теперішній час Україна активно впроваджує 

швидкісний рух. Це обумовлює необхідність створення відповідної сучасної 

ремонтної інфраструктури для утримання прискореного рухомого складу 

(ПРС), який насичений наукоємним обладнанням. На фоні загального 

скорочення обсягів перевезень в Україні й існування надлишків 

локомотивних депо та їхніх ремонтних потужностей постає задача вибору 

варіантів: або переобладнання існуючих ремонтних потужностей на базі 

локомотивних депо для обслуговування ПРС, або побудови повністю нових 

ремонтних сервісних центрів (СЦ), або виконання великих видів ремонту на 

потужностях виробника (постачальника) ПРС у відповідній країні. 

Розпорядженням Кабінету Міністрів України від 30 травня 2018 р. 

№ 430-р схвалено Національну транспортну стратегію України на період до 

2030 року. У рамках цієї стратегії стоять завдання розробки та виконання 

програми оновлення залізничного рухомого складу (РС), у тому числі для 

високошвидкісних пасажирських перевезень. Цей факт обумовлює 

необхідність впровадження відповідних сучасних принципів управління 

технічним станом РС. 

Таким чином, актуальним є наукове завдання щодо формування 

адаптивної системи утримання, яка дозволить підвищити експлуатаційну 

надійність і ефективність використання ПРС, який уже працює в АТ 

«Укрзалізниця» та ще буде поставлений у рамках програми оновлення 

залізничного РС. 

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. 

Дисертаційна робота виконувалася на кафедрі експлуатації та ремонту 

рухомого складу Українського державного університету залізничного 

транспорту (УкрДУЗТ) відповідно до Національної транспортної стратегії 

України на період до 2030 року, що схвалена розпорядженням Кабінету 

Міністрів   України   від   30   травня   2018   р.   №   430-р,   Стратегії   АТ 

«Укрзалізниця» на 2019-2023 роки, а також науково-дослідної роботи, у якій 



автор брав безпосередню участь як виконавець, за темою: «Розробка підходів 

до формування стратегії технічного обслуговування, поточного ремонту 

тягового рухомого складу з урахуванням переходу на сервіс» (ДР № 

0119U102455). 

Мета і задачі дослідження. Метою дисертаційної роботи є наукове 

обґрунтування необхідності формування адаптивної системи утримання ПРС, 

що використовується в АТ «Укрзалізниця», яка дозволить підвищити 

експлуатаційну надійність і ефективність використання ПРС. 

Для досягнення поставленої мети були визначені такі завдання 

дослідження: 

- дослідити та визначити основні показники роботи та надійності ПРС; 

- формалізувати систему утримання ПРС з урахуванням її адаптації до 

технічного стану РС та удосконалення технології взаємодії ремонтних 

господарств депо, виробників і постачальників запасних частин; 

- визначити технологію оптимальної взаємодії ремонтних господарств 

депо, виробників і постачальників запасних частин; 

- визначити вплив організації технічного обслуговування (ТО) 

обладнання ПРС на надійність його експлуатації при різних законах 

розподілу відмов; 

- сформувати дислокацію регіональних СЦ і закріпити за ними депо 

ПРС; 

- провести дослідження та оцінку надійності роботи ремонтних 

підрозділів депо ПРС за критерієм оптимальної кількості ремонтних бригад 

для забезпечення виконання ТО, поточного ремонту (ПР) приписного парку 

ПРС і ПРС з інших депо; 

- визначити чинники, які впливають на забезпечення універсальності 

обладнання ремонтного господарства депо для створення можливості 

проведення ремонтних заходів для ПРС не тільки приписного парку депо, а й 

ПРС з інших депо; 



- провести техніко-економічне обґрунтування запропонованої 

адаптивної системи утримання. 

Об’єкт дослідження – система утримання прискореного рухомого 

складу. 

Предмет дослідження – прискорений рухомий склад. 

Методи дослідження. При вирішенні окремих задач і виконанні 

досліджень використовувалися сучасні математичні методи та положення 

таких теорій: імовірності та математичної статистики, надійності, масового 

обслуговування та інших. Методи теорії надійності використано для 

визначення впливу організації ТО на надійність і ефективність експлуатації 

ПРС. Методи теорії ймовірності та математичної статистики використано: 

при вивченні впливу організації ТО при різних законах розподілу відмов на 

ефективність експлуатації ПРС; при дослідженні впливу тимчасового 

резервування ремонтного обладнання на надійність ПРС; при визначенні 

нових підходів до забезпечення ремонтного господарства депо оптимальним 

розміром запасів. Методи теорії масового обслуговування використані при 

моделюванні територіального розміщення СЦ, а також при розрахунку 

ефективності ремонтного господарства депо за рахунок створення резервних 

ремонтних бригад. 

Наукова новизна одержаних результатів. Наукова новизна полягає в 

розробці актуального наукового завдання формування адаптивної системи 

утримання ПРС, який експлуатується в АТ «Укрзалізниця», шляхом 

урахування технічного стану ПРС та вдосконалення технології взаємодії 

ремонтних господарств депо, виробників і постачальників запасних частин. 

Вперше: 

– сформовано оптимізаційну модель адаптивної системи утримання 

ПРС у залежності від експлуатаційних витрат і доходів від діяльності; 

– встановлено залежність коефіцієнта готовності ПРС від 

технологічних потужностей ремонтного виробництва та характеру відмов 

обладнання ПРС. 



Набуло подальшого розвитку: 

– визначення впливу зміни резервів пропускної спроможності 

ремонтного господарства з урахуванням визначення оптимальної кількості 

ремонтних бригад, що дає можливість досягти необхідного рівня готовності 

та скоротити час простою на ТО та ПР; 

– дослідження з обґрунтування необхідності універсальності 

ремонтного оснащення при організації ремонту ПРС; 

– кореговані підходи щодо визначення оптимальної взаємодії 

ремонтних господарств депо, виробників і постачальників запасних частин. 

Практичне значення одержаних результатів. Отримані результати та 

рекомендації утворюють теоретичну основу системного підходу при 

формуванні адаптивної системи утримання ПРС. Вирішені задачі дозволили: 

науково обґрунтувати формування адаптивної системи утримання ПРС, який 

працює в АТ «Укрзалізниця»; визначити чинники, що впливають на 

забезпечення універсальності потужностей ремонтного господарства депо 

ПРС для створення можливості проведення ремонтних заходів для ПРС не 

тільки приписного парку депо; провести формування дислокації 

регіональних СЦ і закріплення за ними депо ПРС з надання їм відповідних 

послуг, у тому числі й в забезпеченні запасними частинами; оцінити 

надійність роботи ремонтних підрозділів депо з ремонту ПРС за критерієм 

оптимальної кількості ремонтних бригад, необхідних для забезпечення 

виконання ТО, ПР приписного парку ПРС, а також ПРС з інших депо. 

Особистий внесок здобувача. У роботах, опублікованих у 

співавторстві, автору належить: 

[1, 19, 15] – обробка результатів і визначення числа відновлень 

устаткування ПРС протягом деякого напрацювання; 

[2, 17] – обробка результатів щодо визначення 

конкурентоспроможності ПРС на підставі визначення вагових характеристик, 

споживчих та вартісних показників сучасного ПРС; 



[3, 16] – визначення стратегії формування запасів для забезпечення 

ремонту; 

[4] – обробка і опрацювання результатів вимірювання для оцінки 

працездатності ПРС; 

[5] – визначення параметрів надійності для оцінки організації ТО ПРС; 

[6] – методика прийняття рішення щодо адаптації ремонтного 

господарства депо до реальних ситуацій з надання ремонтних послуг; 

[7, 18,14] – оцінка потужностей ремонтних підрозділів депо для 

закріплення за ними регіональних СЦ; 

[9] – обробка статистичного матеріалу та результатів дослідження; 

[10] – визначення ідеї обґрунтування критерію ефективності 

експлуатації локомотивів, у якості якої прийнятий приведений коефіцієнт 

ефективності; 

[11] – обробка статистичного матеріалу та результатів дослідження; 

[12] – моделювання варіантів організації системи ремонту (Р) і 

організації ТО при перевищенні встановленого терміну служби локомотивів; 

[13, 20] – опрацьована критеріальна оцінка варіантів ТО, ПР при 

подовженні післянормативного періоду експлуатації РС; 

[21] – проведено розрахунки згідно запропонованої оптимізаційої 

математичної моделі адаптивної системи утримання ПРС. 

Дослідження, що висвітлені в усіх наукових працях, проводилися в 

УкрДУЗТ. 

Апробація результатів дисертації. Основні положення дисертації 

доповідалися, обговорювалися та ухвалені на таких конференціях: 79-й 

міжнародній науково-технічної конференції «Розвиток наукової та 

інноваційної діяльності на транспорті» (Харків, 25-27 квітня 2017 р.); 

International scientific conference «Globalization of scientific and educational 

space/ Innovations of the transport. Problems, experience, prospects» (Dresden 

(Germany)-Paris(France), on May 3-12, 2017); міжнародній науково-практичної 

конференції «Енергооптимальні технології, логістика та безпека на 



транспорті» (Львів 18-19 червня 2018 р.); 30-й міжнародній конференції 

«Інформаційно-керуючі системи на залізничному транспорті» (Харків, 24-26 

жовтня   2018   р.);   V-й   Міжнародній   науково-практичної   конференції 

«Актуальні питання сучасної науки» (Київ, 21-22 квітня 2019 р.); ІХ-й 

Міжнародній науково-практичній конференції «Транспорт і логістика: 

проблеми та рішення» (Одеса, 22-24 травня 2019 р.); першій міжнародній 

науково-технічній конференції «Прогресивні технології засобів транспорту» 

(Харків – Миргород, 23-24 вересня 2021 р.). 

Результати, одержані при виконанні дисертаційної роботи, 

доповідалися й отримали схвалення на засіданнях та наукових семінарах 

УкрДУЗТ. Повністю результати дисертаційної роботи заслухано й схвалено 

на розширеному засіданні кафедри експлуатації та ремонту рухомого складу 

УкрДУЗТ. 

Публікації. За матеріалами дисертаційної роботи опублікована 21 

наукова праця, з яких 11 наукових статей – у фахових виданнях, 

затверджених МОН України, 2 статті – у виданнях інших держав (одну з них 

включено до бази Scopus), 8 праць апробаційного характеру. 

Структура та обсяг дисертації. Дисертація складається зі вступу, 

чотирьох розділів, висновків, опису використаних джерел і додатків. Повний 

обсяг тексту дисертації становить 194 сторінки, обсяг основного тексту 

становить 150 сторінок. Робота містить 26 рисунків, 32 таблиці, список 

використаних джерел містить 198 найменувань, 2 додатки. 
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