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України і нових транзитних потоків. Наприклад, 
Стратегією розвитку транзитного потенціалу 
Білорусі на 2011-2015 рр. передбачено проведення 
реконструкції і модернізації транзитної 
інфраструктури і доріг, розширення транспортних, 
комунікаційних і фінансових коридорів. Планується 
будівництво 18 транспортно-логістичних і 10 
логістичних центрів Республіканським унітарним 
підприємством «Белтаможсервіс», з них 22 - на II і 
IX Пан’європейських транспортних коридорах. За 
прогнозами, реалізація цих планів дозволить 
збільшити надходження від транзиту у 5 і більше 
разів. У порту Джурджулешти (Молдова) відкрито 
термінал для контейнерних та генеральних вантажів, 
обладнаний 70-тонним мобільним портовим 
краном, з рампою Ро-Ро, що дозволить вантажним 
автомобілям та іншим автотранспортним засобам 
заїздити на судно з нового терміналу. Термінал 
дозволяє обробляти усі типи вантажів; 

- неефективна тарифна політика на 
транспорті, про що свідчить факт скасування знижок 
на переробку транзитних вантажів у портах України 
у період кризи – на початку 2008 р. З другого 
півріччя цього ж року знижки було відновлено, проте 
транзитні вантажопотоки вже були спрямовані в 
обхід України і так і не відновилися. Надмірні ставки 
портових зборів у порівнянні з іншими 
чорноморськими портами стримують нарощування 
обсягів обробки транзитного вантажу у вітчизняних 
МТП на користь морських портів Румунії, Молдови 
та інших країн чорноморського басейну; 

- тривала лібералізація митних процедур на 
прикордонних станціях при перевезенні транзитних 
вантажів. Протягом 2010-2012 рр. відбулися певні 
зрушення у напрямку спрощення і модернізації 
процедур у пунктах пропуску на митному кордоні 
України, проте на даний час рівень фізичного 
догляду вантажів складає 6 %, що вдвічі перевищує 
відповідні умови митного кодексу країн ЄС, де 
вказаний показних становить до 3 %; 

- відсутність гарантій захисту прав 
інвесторів при вкладенні коштів у розвиток 
транспортної інфраструктури та її модернізацію. 
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Складна ситуація в українській економіці в 
умовах глобальної фінансової кризи, що відбувалась 
у 2008 році, суттєво торкнулася найважливіших 
видів діяльності країни. Не стала винятком і 

транспортна галузь України, оскільки транспорт 
належить до базових видів діяльності економіки і 
значною мірою залежить від динаміки економічних 
процесів. Внаслідок світової фінансової кризи та 
скорочення попиту на основні експортні товари 
відбулося падіння обсягів вантажних перевезень, яке 
відчувається до теперішнього часу. 

В цій ситуації одним з необхідних напрямків 
подолання наслідків, є перегляд та формування 
ефективних стратегічних програм та напрямків 
розвитку основних сфер діяльності країни. Сьогодні 
транспортний сектор економіки України у цілому 
задовольняє лише базові потреби економіки та 
населення у перевезеннях. Рівень безпеки, показники 
якості та ефективності перевезень пасажирів та 
вантажів за деякими показниками не відповідають 
сучасним     вимогам.     Однак,     відповідно     до 
«Транспортної стратегії України на період до 2020 
року», розвиток транспортної системи повинен бути 
спрямований на створення умов для соціально- 
економічного зростання, підвищення 
конкурентоспроможності національної економіки і 
життєвого рівня населення завдяки забезпеченню 
якості транспортних послуг та задоволенню 
соціальних, зовнішньоторговельних, оборонних та 
природоохоронних  потреб суспільства. 
Передбачається, що в період наступних двох років 
середньорічні темпи збільшення обсягів вантажних 
перевезень становитимуть близько 4 %, 
пасажирських – до 2,5 %, а у подальші  періоди (2014 
- 2020 роки) очікувані середньорічні темпи приросту 
вантажних перевезень досягнуть 6,3 %, 
пасажирських – 2,8 %. Крім того, враховуючи 
значний транзитний потенціал, Україна має 
можливість розвивати експорт транспортно- 
логістичних послуг. 

Наявність існуючих інформаційних та 
інтелектуальних технологій,  можливість 
використання сучасного програмного забезпечення 
та доступність розвинутої транспортної 
інфраструктури дозволяють створювати різноманітні 
інформаційні системи планування та контролю 
перевезення, в тому числі – у міжнародних 
транспортних коридорах. При цьому будуть 
враховані специфіка діяльності підприємств, що 
приймають участь в процесі транспортування 
вантажів та умови функціонування транспортно- 
логістичної системи країни. Основним інструментом 
реалізації транспортної логістики в умовах 
внутрішньодержавного та міжнародного сполучення 
є мережа транспортно-логістичних центрів, що 
повинні застосовувати інтелектуальні керуючі 
системи. Крім  того, підвищенню 
конкурентоспроможності залізниць та якості послуг, 
що надає транспортний комплекс України, 
сприятиме широке використання комбінованих та 
інтермодальних перевезень. Однак, на думку 
аналітиків ринку транспортних послуг, причиною 
неспроможності транзитних контрейлерних 
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перевезень, незважаючи на обґрунтованість та 
ефективність їх організації, саме в Україні, є 
відсутність необхідної інфраструктури – логістичних 
центрів для обслуговування потоку імпорту на 
українській території. 

Отже основні напрямки розвитку 
залізничної галузі повинні враховувати географічне 
та вигідне політичне розташування країни, яка має 
розвинуту транспорту мережу та велику кількість 
міжнародних транспортних коридорів. 
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Фундаментальные изменения мировой 
экономики, возникшие в результате активного 
развития глобализационных процессов, в частности 
снятие существующих барьеров для вхождения на 
национальные рынки, привели к формированию 
межгосударственных и транснациональных 
производственных объединений, обеспечили 
повышение уровня мобильности капитала на фоне 
либерализации международной торговли, что в свою 
очередь, способствовало расширению рынков сбыта 
и углублению международного разделения труда, 
трансформации мировой системы транспортного 
обслуживания, обусловив необходимость поиска 
новых подходов к формированию и развитию 
глобальной транспортной системы, новых 
технологий и рациональных путей освоения 
перевозок пассажиров и грузов. 

В результате таких изменений основные 
мировые рынки располагаются в Юго-Восточной 
Азии и Европе, а их лидеры (Китай и ЕС) проводят 
активную работу в создании, так называемого, 
коммуникационного треугольника (моста) 
евразийского континента, образуемого Великим 
шелковым путем, Азиатско-Североамериканской и 
Арктической магистралями, который позволит 
обеспечить нарастающие товародвижение между 
Европой и Азией. Подобная сеть, основу которой 
составляют высокоскоростные международные 
транспортные коридоры, позволит замкнуть 
транспортную систему евразийского континента, а 
странам-участникам – увеличить объемы товаро- и 
пассажирооборота через страну, экспортных 
потоков в направлении мировых рынков, повысить 
покупательную способность на внутреннем рынке, 
открыть государству доступ получения 
дополнительных средств за использование, по сути, 
практически неисчерпаемого ресурса - своего 

географического положения, что позволит повысить 
эффективность  функционирования  всей 
национальной экономики. Подтверждением этого 
является транспортная политика Китая, которая 
направленная на создание современной 
транспортной инфраструктуры, включая 
строительство аэропортов и скоростных железных 
дорог, трансконтинентальных коммуникаций в 
Евразии, наращивание мощности морских портов и 
контейнерных терминалов, обеспечивающих 
океанские коммуникации в направлении Западной 
Европы, США и Юго-Восточной Азии. Ярким 
примером чего является обеспечение скоростного 
режима работы железнодорожных магистралей 
Китая, который составляет 160- 350 км/ч. 

В настоящее время Евросоюзом и Китаем 
активно проводятся роботы по созданию новой 
трансконтинентальной магистрали «Лиссабон- 
Шанхай», на которую планируется перевести 
основной объем грузопотоков направления Европа- 
Азия. 

Следует отметить, что проект тройного 
коммуникационного моста между Западом и 
Востоком, включая возрождение Великого 
Шелкового Пути, магистраль «Лиссабон-Шанхай», 
остается открытым в аспекте набора стран-участниц, 
через территорию которых будут проходить 
высокоскоростные международные транспортные 
коридоры данного моста. 

Выгодное геоэкономическое положение 
Украины, наличие шести транзитных направлений, 
возможность сокращения пути следования, наличие 
конкурентоспособных тарифов позволяют заявить 
Украину полноценной участницей в формировании 
коммуникационного моста между Западом и 
Востоком, возрождения Великого Шелкового Пути, 
строительства высокоскоростной магистрали 
«Лиссабон-Шанхай». Участие Украины в данных 
проектах позволит предоставить самый короткий 
выход стран Восточной Азии на Европу, значительно 
сократить сроки доставки грузов, его сохранность за 
счет передачи 70% морских грузопотоков на 
сухопутные, открытию международных 
контейнерных маршрутов, усовершенствования 
процесса документооборота. Так, если срок доставки 
груза по морю на расстояние 10,7 тыс.км составляет 
35-45 суток, то через Украину сухопутным 
маршрутом – около 16 суток. 

Участие Украины в формировании 
коммуникационного моста между Европой и Азией, 
в том числе, строительстве трансконтинентальной 
магистрали «Лиссабон-Шанхай» имеет 
стратегическое значение для развития транспортной 
отрасли страны и экономики в целом. На Украину 
приходится самый важный участок этой магистрали, 
который является коммутириющей транспортной 
сетью, позволяющей разводить грузопотоки по 
многим странам Евросоюза и собирать их в обратном 
направлении на центральную магистраль, а 


